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1. UVOD

Vsako Zivljenje, ki ugasne na nasih cestah je velika izguba za druZine, prijatelje,
organizacijo. Z namenom povelanja uporabe varnosinega pasu med vozniki in
potniki v vozilih se tako vladne kot nevladne organizacije zavezujemo k sodelovanju
ter doloCamo ukrepe, ki bi zmanjsali stevilo mrtvih in telesno poskodovanih oseb v
prometnih nesrecah.

Javna agencija RS za varnost prometa v letu 2013 vodi in koordinira preventivno
akcijo za uporabo varnostnega pasu ter skupaj z ostalimi organizacijami vzpostavlja
temelj za dolgorocne izboljSave varnosti v cestnem prometu. Namen preventivne
akcije je osvestanje voznikov ter potnikov 0 pomembnih vidikih uporabe in pravilne
namestitve varnostnega pasu ter vpliv na njihovo vedenje v vozilih in s tem
posledi€no zmanjsati najhujSe posledice prometnih nesre¢. Saj pravilno nameséen
varnostni pas v kombinaciji z zraCnimi blazinami zagotavlja najboljSo zaséito v
primeru prometne nesrece.

Razvoj samega akcijskega nacrta temelji na podlagi Resolucije Nacionalnega
programa varnosti cestnega prometa v letih 2013 in 2022 {Skupaj za vejo varnost),
kjer je uporaba varnostnega pasu eden izmed temeljnih problemov varnosti. Doloéeni
so cilji in aktivhosti, katere bomo izvajali z zagotovljenim tesnim sodelovanjem ter
podporo vseh sodelujogih akterjev.

Slogan preventivne akcije je »PRIPNITE SE IN DOZIVITE!« Varnostni pas resuje
Zivljenje in je najucinkovitejSa varnostna naprava za prepre€evanje smrti in poskodb
potnikov in voznikov v prometni nesreci za vse starostne kategorije. Manj$a stopnja
privezanosti ob tréenju, nedvomno pomeni ve¢jo verjetnost nastanka hudih telesnih
podkodb ali smrii. To dokazujejo tudi najnovejsi statisticni podatki, katere smo
pridobili z vzpostavitvijo sistemati¢nega Stetja uporabe varnostnih pasov med vozniki
in potniki motornih vozil po enotni evropski metodologiji v mesecu novembru 2011,
Po zadnjih podatkih, se je stopnja uporabe varnostnega pasu pri samih voznikih v
zadnjih letih zviSala za priblizno 2% ter zmanjSalo se je Stevilo huje telesno
poskodovanih oseb v prometnih nesreah. Zaskrbljujo€ podatek prikazuje, da se na
zadnjih sedezih v osebnem vozilu priveze le 66,2 % odraslih medtem ko se je delez
privezanih otrok na zadnjih sedezih povecal za priblizno 156% in skupaj znasa
91,8%.
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Vecdja uporaba pasu je posledica tudi spremenjene zakonodaje, tako na evropski kot
nacionalni ravni, saj so za prekréke pri neuporabi varnostnega pasu dolocene visoke
denarne kazni in pa seveda preventivnega opozarjanja o varnosti v cestnem
prometu. Na podlagi evropske zakonodaje so s priporo¢ilom Evropske komisije
podane doloéene zahteve varnostnega pasa v vozilu ter obvezna privezanost med
voznjo. Evropska komisija je podala tudi smernice na podrodju varnosti v cestnem
prometu za obdobje 2011-2020 kjer je med drugim dolocila viSje standarde za
varnost vozil ter izbolj§anje usposabljanje voznikov in povecanje upostevanije
prometnih predpisov s ciljiem zmanj8anja Stevila mrtvih v cesthem prometu.

Na nacionalni ravni pa 33. ¢len Zakona o pravilih cestnega prometa (ZPrCP) dolo¢a
uporabo varnostnega pasu v motornem vozilu, na vseh sedeZih, kjer so vgrajeni
varnostni pasovi ter podaja pooblastila tudi mestnemu redarstvu o nadzorovanju in
kaznovanju uporabe varnostnega pasu.

Ker se zavedamo, da je izguba Zivljenja najhuj$a posledica prometnih nesrec ter
hkrati velika materialna $koda pri hudo telesno poskodovanih osebah je to hkrati tudi
nacionalni problem. Zato poudarjamo pomembnost prav preventivnih akcij s pomocjo
katerin vzpostavlamo komunikacijski kanal med organi in vsemi udelezenci v
prometu z namenom opozarjanja na pomembnost doseganja postavljenih ciljev.

2. CILJ

Glede na namen akcije in nekatere mednarodne kazalce sta v akciji opredeljena
naslednja cilja:

1. POVECANJE STOPNJE UPORABE VARNOSTNEGA PASU V OSEBNIH
AVTOMOBILIH, TOVORNIH VOZILIH IN AVTOBUSIH

Varnostni pas je vez z Zivljenjem, Cesar se $e vedno zaveda premalo udelezencev v
cestnem prometu, saj je bilo najve¢ prekrSkov po podatkih Policije, ugotovljenih pri
voznikih osebnih avtomobilov in voznikih tovornih vozil. Prav zaskrbljujoce je, da je
ge vedno veliko ljudi pripravljenih tvegati svoje zZivljenje, ker vozijo nepripeti, s ¢imer
ogrozajo svojo lastno varnost in najpogosteje tudi varnost svojih najbliZjin v prometu.
Se vedno se veliko potnikov na zadnjih sedeZih ne pripenja z varnostnim
pasom, Ceprav so ob prometnih nesreah posledice zanje najhujse. lzjemno
zaskrbljujo¢ je tudi podatek, da se zadrzevalni sistemi pri prevozih otrok ne
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uporabljajo pri vseh voznjah. Obveznost pripenjanja nalaga 33. ¢lenu Zakona o
pravilih cestnega prometa (ZPrCP) po katerem se voznika ali potnika, ki ni pripet z
varnostnim pasom, kaznuje z globo v viSini 120 evrov. Po spremembi Zakona o
pravilih cestnega prometa ne velja pripetost z varnostnim pasom za potnike
avtobusov mestnega potniSskega prometa in avtobusov, ki imajo stoji¢a, na katerih
potniki stojijo.

2. ZMANJSANJE STEVILA MRTVIH IN HUDO TELESNO POSKODOVANIH
ZARADI NEUPORABE VARNOSTNEGA PASU

V letu 2012 je na slovenskih cestah umrlo 51 voznikov osebnih vozil. Pri 39 % umrlih
je bilo ugotovljeno, da med vozZnjo niso uporabljali varnostnega pasu. Delez se je v
primerjavi z letom 2011 povecal za 11 % (28 % v letu 2011). Pri potnikih v osebnem
vozilu je delez umrlih, ki med voZnjo niso uporabljali varnostni pas $e vedji, znasal je
47 %.

Ugotovljeno je bilo, da glede na uporabo varnostnega pasu je $e vedno majhen delez
sopotnikov, ki sedijo zadaj in niso privezani z varnostnim pasom. Varnostni pas
obvaruje marsikatero zivljenje, ko pride do prometne nesrete. S spremembo
vedenjskih vzorcev obenem krepimo zavest, da moramo za lastno varnost in varnost
drugih udelezencev v prometu najvec¢ skrbeti sami.

3. VIDIK POVEZAVE PODROCJA VARNOSTI IN ZDRAVJA PRI DELU TER
UPORABA VARNOSTNEGA PASU V DELOVNEM CASU

Veéina Casa prezivimo v sluzbi in v avtomobilih zato je pomemben vidik varnosti na
poti v sluzbo, v sluzbi (sluzbena pot) ter iz sluzbe, da poskrbimo za svojo varnost in
Zivljenje in postavimo odgovornost za varnost na prvo mesto. Dejstvo je, da uporaba
varnostnega pasu preprecuje in zmanjSuje resnost poSkodb v ¢asu prometne
nesrec¢e. Na podlagi spodaj opisane Studijske raziskave se z leti poveCuje tudi
uporaba varnostnega pasu med poklicnimi Sofer;ji.

To prikazuje raziskava Univerze v Ibadan, ki prikazuje uporabo ter odnos do uporabe
varnostnega pasu pri poklicnih voznikih. Podatke so zbirali z anketnimi raziskavami
med vozniki starimi od 35-60 let. Kar 86% vprasanih je odgovorilo, da mora biti
varnostni pas med voznjo pripet, 95,5% voznikov je odgovorilo, da se ne strinjajo z
trditvijo, da neuporaba varnostnega pasu lahko povzro¢a prometne nesrecCe
(Onyema, 2011).
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Evropska komisija za prometne nesreCe je izjavila dejstvo, da ¢€e bi vsi nosili
varnostni pas pri potovanju z avtomobilom, bi vsako leto ohranili veliko ve& Zivljenj in
hudih poskodb v prometnih nesreah ter prihranili stroske, ki so povezani z hudimi ter
smrtnimi prometnimi nesre€ami. Tveganje za poskodbo ali smrt v primeru prometne
nesrete se z uporabo varnostnega pasu zmanj$a za 50%. Varnostni pas zagotavlja
zasdito iz vel raziogov (TAC, 2008):

e ZmanjSuje naprej gibanje telesa ob ¢&elnem trku ter prepreCuje trk =z

notranjostjo avtomobila,
e Zaustavi voznika pri padcu iz vozila,
e Razsiri vpliv na ve¢ obmocij telesa.

Na leto umre okoli 45 ljudi zaradi neuporabe varnostnega pasu pri voznji z motornim
vozilom. Razlogi za neuporabo varnostnega pasu (TAC, 2008):

e 34% ker pozabijo,

e 22% ker se peljejo na kratke razdalje,

e 10% ker jih moti med voznjo.

Dejstvo je, da se nesrece v veliki meri da prepreciti. In ob spoznanju delodajalcev, da
lahko resijo Zivljenje zaposienega, jih vse vec¢ vzpostavlja programe za vecjo varnost
zaposlenih v podjetjih. Saj si nobena organizacija ne more privos&iti, da zanemari
problem, ki ima tako velike posledice za delodajalce ter same zaposlene.

fn ravno varnostni pas je eden najbolj u€inkovitih naginov zmanj$anja smrtnih Zrtev
ter hudih telesnih poskodb pri prometnih nesrecah. Kot je bilo ze re€eno, neuporaba
varnostnega pasu pri prometni nesredi lahko povzroéi trk voznika v volan,
vetrobransko steklo, drugo notranjost vozila ali pa voznika vrZze iz vozila (OSHA,
2012).
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4. ANALIZA UPORABE VARNOSTNEGA PASU

Po podatkih iz analize stanja na tem podroéju so kljuéne ugotovitve naslednje:

- Vv letu 2012 je v prometnih nesre¢ah umrlo 20 (13) voznikov osebnih
avtomobilov, ki med voZnjo niso uporabljali varnostnega pasu oziroma
39 % (28 %) umrlih voznikov osebnih vozil v ¢asu prometnih nesre¢ ni
uporabljalo varnostnega pasu;

- *med voznjo je varnostni pas uporabljalo 93,1 % voznikov (moski v
povprecju 91,5 % in Zzenske 96,9 %) in 94,5 % potnikov na sprednjih
sedezih (moski v povpreéju 89,4 %, zenske 97,4 %, otroci nad 12 let 96,5
% in otroci do 12 let 84,5 %);

- *na zadnjih sedeZih v osebnih avtomobilih je varnostni pas uporabljalo

66,2 % odraslih potnikov (87,0 % starejsi otroci in 94,0 % mlajsi otroci).
* - podatek za leto 2011

V Sloveniji je obvezno pripenjanje z varnostnim pasom. V 33. ¢lenu Zakona o pravilih
cestnega prometa (ZPrCP) je doloéeno, da morajo biti med vozZnjo voznik in potniki v
motornem vozilu, na vseh sedezih, kjer so vgrajeni varnostni pasovi, pripeti na nacin,
ki ga je predvidel proizvajalec vozila glede na konstrukcijo zadrZzevalnega sistema. Iz
podatkov, ki so predstavljeni v nadaljevanju je razvidno kako se ta dolo¢ba spostuje v
praksi.

V skladu z uresni€evanjem ciliev nacionalnega programa je potrebno vrednotiti in
spremljati sistemati€no merjenje kazalce o uporabi varnostnega pasu med vozniki in
potniki motornih vozil. Izbrani kazalci uspednosti oziroma uginkovitosti zagotavljanja
uporabe varnostnega pasu odraZajo operativhe razmere cestno-prometnega
sistema, ki vplivajo na raven prometne varnosti. Izbrani kazalci o uporabi
varnostnega pasu tvorijjo temeljno platformo za analiticno spremljanje stopnje
uporabe varnostnega pasu in Stevila umrlih, ki so ali niso uporabljali varnostni pas v
¢asu prometne nesrece.

KAZALCI O UPORABI VARNOSTNEGA PASU

DeleZ pripetosti v vozilu spredaj / zadaj
Uporaba varnostnega Umrli v PN, ki so uporabljali varnostni pas
pasu med voznikiin | Umrli v PN, ki niso uporabljali varostni pas
potniki motornih vozil Delez pripetosti glede na spol

Delez pripetosti po regijah

Delez pripetosti otrok do 12 letih

Delez pripetosti starejSih otrok nad 12. let
DelezZ pripetosti glede na vrsto ceste
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Na podlagi statisticnih podatkov Policije je v letu 2012 (tabela 1) na slovenskih
cestah umrlo 48 voznikov osebnih avitomobilov, pri katerih je bilo moZno ugotoviti ali
so uporabljali varnostni pas ali ne.

Tabela 1: Pregled statistiéni podatkov o uporabi varnosinih pasov med vozniki osebniti
aviomobifov udeleZenifr v PN v letih 2011 in 2012

varnostni pas Mrtvi Huje tel. poskod. | Lazje fel. poskod.
vozniki OA 2011 2012 2011 2012 2011 2012
uporabljal 28 28 172 133 3917 3610
ni uporabljal 13 20 33 38 114 110
neznano 6 3 24 16 167 153
skupaj 47 51 229 187 4198 3873
% uporabe 60% 55% 75% 71% 93% 93%

V letu 2012 je na slovenskih cestah umrlo 20 (13) voznikov osebnih avtomobilov, pri
katerih je bilo mogote ugotoviti, da varnositnega pasu v &asu nesrece niso
uporabljali. V primerjavi z enakim obdobjem leta 2011 je bila stopnja uporabe
varnostnih pasov pri umrlih voznikih osebnih avtomobilov 5 % manjsa, pri hudo
telesno poskodovanih pa prav tako manj$a za 4 %. Pri lahko telesno poskodovanih je
stopnja ostala enaka.

Bolj zaskrbljujo¢ podatek je pri potnikih. Pri 14 umrlih potnikih, pri katerih je bilo
mogoge ugotoviti prisotnost varnostnega pasu v €asu nesrece, jih je samo 35 %
uporabljalo varnostni pas.

Skupni odstotek voznikov osebnih vozil in potnikov v njih, ki med nesreco niso
uporabljali varnostnega pasu ter podlegli poSkodbam je 45 %.

V zadnjih dveh letih so umrli 4 vozniki tovornih vozil. Ugotovljeno je bilo, da noben ni
uporabljal zasgitnega pasu. V lanskem letu se je 10 voznikov tovornih vozil huje
telesno poskodovalo, samo 4 so uporabljali varnostni pas (40 %).

V letu 2012 se je hudo telesno poskodoval tudi voznik avtobusa, ki pa je v ¢asu
nesrece uporabljal varnostni pas.

Sistemati¢no opazovanje uporabe varnosinega pasu leta 2011 je zajelo 102.149
vozil, od tega 94.994 osebnih avtomobilov in je potekalo v veéijih urbanih sredi8cih ter
manjsih krajih. Opazovanje je zajelo $tiri vrste cest: lokalne ulice v naseljih, glavne
ulice v naseljih, regionalne ceste in avtoceste. Opazovanje je potekalo v
novembrskem terminu, ne pa v majskem kot je bilo v preteklosti.
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Tabela 2:. Pripetost glede na spol, starost in sedez (pripeti v %) v obdobju (2007 —
2011)

Voznik Spredaj Zadaj desno Zadaj sredina Zadaj levo
N
[H]
k=]
[}
%
M z m Z 0 o M Z (0] 0 M Z (o] o M Z 0 o
|
(@]
o
77}

07 | 81,8 | 877 | 782 | B9,0 | 77,5 | 71,6 | 334 | 475 | 583 | 756 | 21,1 | 328 | 391 | 485 | 30,7 | 44,8 | 54,3 | 78,0
08 | 844 | 931 | 811 | 987 | 853 | 685 | 434 | 628 | 70,9 | 77,5 | 351 | 468 | 527 | 498 | 421 | 566 | 67,8 | 74,1
09 | %" [ean | 871 | 954 | 887 | 778 | 488 | 634 | 708 | 91,0 | 344 | 462 | 504 | 648 | 531 | 635 | e85 | 885
10 | 902 | 948 | 871 [964 | 933 | 847 | 512 | 61,5 | 758 | 889 | 343 | 443 | 493 | 767 [ 481 | €32 | 685 | 934
11 | 915 | 969 | 894 | 974 | 965 | 84,5 | 570 | 673 | 83,5 | 855 | 455 | 587 | 762 | 797 | 628 | 77,9 | 91,2 | 98,2

Legenda: M — moski, Z — Zenska, O — otrok nad 12 let, o — otrok do 12 let.

|z tabele 2 lahko razberemo, da je tudi v letu 2011 stopnja pripetosti z varnostnim
pasom pri Zenskah vecja kot pri moskih, ne glede na sedez, ki ga vozniki ali sopotniki
v osebnem avtomobilu zasedajo. Ugotovitev raziskovanj kaze, da so voznice bolj
pogosto pripete z varnostnim pasom (96,9%), medtem ko se v povpredju pripenja le
91,5 % voznikov. Uporaba varnostnih pasov na sprednjih sedeZih je v povpredju vigja
kot na zadnjih sedezih. V primerjavi s stopnjo pripetosti voznikov/voznic, so deleZi
pripetih sopotnikov na sprednjem sedeZu niZji, razen kadar so sopotnice Zenskega
spola, medtem ko uporaba varnostnih pasov na zadnjih sedezih v povpregju
zaostaja.

Prav tako je iz tabele 2 razvidno, da otroke na zadnjih sedezih v osebnem avtomobilu
pripenjajo bistveno bolj, kot se na enakih polozajih pripenjajo odrasli. DeleZ pripetih
otrok na zadnjih sedeZih je vedji pri otrocih, ki so mlajsi od 12 let, kot pri starejsih
otrocih. Podatek o deleZzu pripetih mlajsih otrok oz. uporabi otrokih varnostnih
sedeZev na sprednjem sedeZu v vozilu, ki je 84,5 % (sicer malce manj kot v lanskem
letu — 84,7 %), ni v skladu s pri€akovaniji, saj je nizji od deleZa pripetih starejsih otrok
na isti poziciji v osebnem avtomobilu, kakor tudi niZji od deleza pripetih odraslih.
Ugotovitve so bile enake tudi v letu 2010.

Primerjava podatkov 5 letnega obdobja (2007-2011) pokaze, da pripetost voznikov
ne glede na spol v obravnavanem obdobju nara$¢a ali ostaja enaka, prav tako
udelezenih sopotnikov na sprednjem sedeZu. Na zadnjih sedeZih osebnega
avtomobila je opaziti izrazito povecanje deleza pripetih mlajsih otrok (do 12 let). Ker
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se je pri drugih skupinah (vozniki in odrasli sopotniki v osebnem avtomobilu) odstotek
pripetih v zadnjih letih spremenil v manj$em razponu lahko domnevamo, da je vec
pripetih otrok rezultat uspe$ne medijske kampanje, projektnega dela v vricih in Solah

ter skupne akcije s policijo, ki je izvajala preventivhe kontrole. V zadnjem letu se je
precej povecala stopnja pripetosti starejSih otrok na prav vseh mestih v vozilu.

Tabela 3:. Primerjava pripetosti glede na vrsto ceste in sedeZ med opazovanji v 5
lethem obdobju (2007 —2011)

2007

Sedez Voznik Sopotnik | Sopotniki | Sopotniki | Sopotniki

spredaj zadaj zadaj v zadaj levo
desno sredini

Lokalna 72,2 73,4 55,6 451 55,8

ulica v

naselju

Glavna 83,6 84,3 58,9 46,8 62,4

ulica v

naselju

Regionalna 84,9 85,4 38,0 29,3 51,5

cesta

Avtocesta 93,0 90,5 545 359 49,5
2008

Lokalna 82,1 80,1 64,2 38,7 58,8

ulicav

naselju

Glavna 84,3 85,9 59,2 41,8 57,1

ulica v

naselju

Regionalna 86,8 89,4 67,4 50.5 63,0

cesta

Avtocesta 91,6 92,1 61,7 53.5 58,8
2009

Lokalna 81,8 76,8 69,1 38,5 60,8

ulica v

naselju

Glavna 89,7 90,0 63.3 45,4 59,6

ulica v

naselju

Regionalna 92,0 93,8 69,0 46,1 65,0

cesta

Avtocesta 95,8 95,8 68,4 51.7 715
2010

Lokalna

ulica v 84,1 85,8 79,4 48,3 77,3

naselju

Glavna 90,5 91,1 730 60,7 68,2
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ulica v
naselju

Regionalna | g, & 933 682 486 60 4
cesta

Avtocesta 96,0 96,9 74,0 94,5 73,7

2011

Lokalna
ulica v 85,8 84,7 81,3 50,0 78,4
naselju

Glavna
ulica v 91,7 93,0 74,5 71,0 84,4
naselju

Regionalna 94,6 95,8 80,3 72,7 83,9
cesta

Avtocesta 96,8 97,5 88,0 73,1 86,6

Primerjava pripetosti glede na vrsto cest in polozaj sedeza v osebnih avtomobilih v 5
lethem obdobju (2007-2011), kaze v vseh obravnavanih letih enake ugotovitve glede
deleza pripetosti voznikov in voznic glede na vrsto ceste. Delez pripetih voznikov in
voznic se v vseh obravnavanih letih stopnjuje od lokalnih cest v naselju, kjer je delez
pripetosti najmanjsi, preko glavnih cest v naselju, regionalnih cest in avtocest, kjer je
deleZ pripetosti voznikov in voznic najvisji. Podobno velja tudi za pripetost sopotnika
na sprednjem sedezu. Delez pripetih sopotnikov na zadnjih sedezih je niZji kot na
2011 se je stopnja pripetosti na zadnjih sedezih povecala na vseh vrstah cest, Se
najbolj na avtocesti in regionalni cesti

Ce primerjamo pripetost in uporabo otrogkih varnostnih sedezev v 5 letnem obdobju
(2007-2011), je opaziti splosno tendenco naras¢anja deleza pripetih voznikov in
sopotnikov ter uporabe otroskih varnostnih sedezev, prav tako se skozi leta kaze
enak vzorec, da je pripetost najvecja na avtocestah, najnizja pa na ulicah v naselju,
kar je verjetno posledica tega, da se udelezenci v cestnem prometu ne zavedajo
pomembnosti uporabe varnostnih pasov in otro$kih varnostnih sedezev, ne glede na
vrsto ceste, ki jo uporabljajo, dolzino relacije ali polozaj sedeza v vozilu.

Tabela 4 :. Primerjava pripetosti voznikov, sopotnikov, starejsih in mlajsih otrok po
letih

Leto Voznik spredaj zadaj star.otroci | ml. otroci
zadaj zadaj
2005 85,5 86,6 28,4 471 57,5
2007 79,3 83,0 384 53.3 70,6
2008 86,8 88,7 50,1 66,8 70,9
2009 92,3 86,6 60,1 63,2 80,2
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2010
2011

91,6
93,1

92,9
94,5

00,4
66,2

69,8
87,0

91,7
94,0

Splo$na ugotovitev primerjave pripetosti in uporabe otroSkih varnostnih sedezev v
obdobju 2007 - 2011 (tabela 4) pokaze, da se stopnja pripetosti v obravhavanem
obdobju povecéuje, z izjemo upada stopnje pripetosti voznikov oz. voznic in
sopotnikov na sprednjih sedezih v letu 2007 in 2010, glede na predhodno leto ter
stopnje pripetih odraslih na zadnjih sedezih v letu 2011. V letu 2011 je v primerjavi s
predhodnim letom stopnja pripetosti voznikov oz. voznic narasla za 1,5 odsiotne
tocke in znasa 93,1 %, kar umescéa Slovenijo med drzave z visoko stopnjo pripetosti.
Stopnja pripetosti sopotnika spredaj se je v letu 2011 povecala za 1,6 odstotne tocke
glede na leto 2010 in znasa 94,5 %. Stopnja pripetosti odraslih na zadnjih sedezih se
je glede na leto 2010 povecéala za skoraj 16 odstotnih toc¢k in znasa 66,2 %.
Uspesnost projektnega dela v vricih in Solah s ciliem spodbujanja viSje stopnje
pripetosti in uporabe otroskih varnostnih sedezev ter povecane varnosti v cestnem
prometu se posebej odraza v povecanju stopnje pripetosti in uporabe otrogkih
varnostnih sedeZev mlaj$ih otrok (do 12 let) na zadnjih sedeZih osebnega
avtomobila, kjer se je stopnja pripetosti in uporabe otro$kih varnostnih sedezev v
primerjavi z letom 2010 poveéala za 2,3 odstotnih tock in v primerjavi z letom 2009
celo za 13,8 odstotnih tock. V letu 2011 tako znasa stopnja pripetosti mlaj$ih otrok na
zadnjih sedezih 94,0 %. Velik porast je predvsem pri starejSih otrocih, saj stopnja
pripetosti v letu 2011 znasa 87,0 % kar je kar 17,2 odstotne tocke vec kot leto pred
tem.

Tabela 5: Pripetost voznikov in sopotnikov v cestnem prometu glede na statisticno
regijo opazovanj v letih 2010 in 2011 (v %)

iy Osrednje- Obalno- ;
Regija { slovenska | Podravska 4 e kraska Goren_!ska Pomu_r_ska
Leto Slovenija e regija regija
regija
2010 89,1 89,9 87,1 79,1 92,9 90,5
2011 96,6 92,4 91,4 86,4 95,4 91,2

V tabeli 5 so zbrani podatki o stopnji pripetosti voznikov in sopotnikov ter uporabi
otroskih varnostnih sedezev v osebnih avtomobilih glede na regijo opazovan,.
Opazovalna mesta smo zdruzili v regije na osnovi metodologije NUTS — standardne
klasifikacije teritorialnih enot Slovenije oz. nomenklature statisti¢nih regij Slovenije.

Stran 11 od 18



Javna agencija RS za varnost prometa Ljubljana, marec 2013

Razberemo lahko, da je v letu 2011 stopnja pripetosti v vseh regijah porasla glede na
leto 2010. Osrednjeslovenska regija vkijuéuje med drugim metropolitansko sredi§¢e
Ljubliana, stopnja pripetosti je v tej regiji v letu 2011 znasala 96,6 % (89,1 %).
Podravska regija zajema vecji mesti Maribor in Ptuj s stopnjo pripetosti na tem
obmocju 92,4 % (91,4 %). JV Slovenija kot statisticna regija vkljutuje Zagradec,
Trebnje in velje urbano sredis¢e Novo mesto z gravitacijskim zaledjem, stopnja
pripetosti je znaSala 91,4 % (87,1 %). NajniZja stopnja pripetosti ostaja na obmogju
Obaino-kraske regije 86,4 % (79,1 %). V letu 2010 sta bila na novo dodani Gorenjska
(2 lokaciji) ter Pomurska regija (1 lokacija). Stopnja pripetosti v Gorenjski regiji je
zna$ala 95,4 % (92,9 %), v Pomurski pa 91,2 % (90,5 %).

Pricakovanje, da bo stopnja pripetosti in uporabe otroskih varnostnih sedezev
najvisja v ekonomsko najrazvitejsin 19 obmocjih z najvi§jo kupno mogjo prebivalstva,
se je delno potrdilo. DoloGen manjsi vpliv bi na stopnjo uporabe otrogkih varnostnih
sedeZev namreC lahko imela tudi kupna moé prebivalstva, saj vemo, da so
kakovostni otro$ki sedezi lahko tudi zelo dragi. Osrednjeslovenska in Obalno-kragka
regija kot najrazvitej§i regiji glede na kazalec bruto domaci proizvod na prebivalca
(BDP/prebivalca) med regijami, zajetimi v analizo, pa izkazujeta regiji z najvijo in
najnizjo stopnjo pripetosti (Osrednjeslovenska najvigja, Obalno-kragka najnizja).

Da bi spodbudili obvezno uporabo varnostnih pasov v motornih vozilih in pravilno
uporabo otroskih varnostnih sedezev, bo v okviru Javne agencije RS za varnost
prometa — Svet za preventivno in vzgojo v cestnem prometu izvajal aktivnosti za
spodbujanje uporabe otrodkih varnostnih sedeZev EUCHIRES, znane pod imenom
PasavCek. S prijaznim likom Pasavéka spodbujajo otroke k stalni uporabi otrogkih
avtosedeZev in varnostnih pasov.

Aktivnosti temeljijo na pozitivni spodbudi, saj bodo nagrajevali otroke, ki bodo v
osebnem avtomobilu pripeti. Nagrada je figurica pasavcka, ki je narejena tako, da se
lahko z jeZki pripne na varnostni pas in jo ima otrok tudi v avtu. Lik pasavca je izbran,
ker ima ta Zival v jezikih vseh sodelujogih drzav v svojem imenu tudi besedo pas in z
besedno igro e poudarja uporabo varnostnega pasu.

Mednarodne izkusnje kazejo, da uporaba varnostnih pasov zmanja $tevilo smrtnih
Zrtev in hudih telesnih poskodb za najmanj 40 %. V Evropski uniji so prometni
strokovnjaki izraCunali, da bi letho preZivelo 7.000 ljudi, ¢e bi stopnja uporabe
varnostnega pasu v vseh drZzavah dosegla najvisji nivo. Zaradi tega je potrebno
neuporabo varnostnega pasu S$teti za teZji prekr$ek in pozitivno sprejeti slogan
preventivne akcije.
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5. MEDIJSKI NACRT IN AKTIVNOSTI

V ¢asu akcije bo tudi z namenom seznanja $irSe javnosti poleg medijske kampanje
izvedeno tudi naslednje:

priprava gradiva za objavo na internetu,

dogovor s predstavniki elektronskih medijev za medijsko podporo ukrepov v
Casu akcije,

priprava in izvedba novinarske konference na Agenciji RS za varnost prometa
marec 2013,

seznanjanje javnosti o poteku akcije in morebitnih posebnostih,

posredovanje podatkov o ukrepih zainteresirani javnosti.
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6. ZAKLJUCEK

Idealno bi bilo, da bi vsi vozniki in potniki uporabljali varnostni pas saj bistveno
prispeva k njihovi varnosti in prepreci nepotrebne telesne poskodbe zaradi naglih
zaviranj ali udelezbe v morebitnih prometnih nesre¢ah. Hkrati pa Zelimo s
preventivno akcijo vplivati na vedenjske vzorce tako voznikov kot sopotnikov ter
krepiti zavest, da moramo za lastno varnost in varnost drugih udeleZencev v cestnem
prometu najvec¢ skrbeti sami.

Po zadnjih statistiénih podatkih je uporaba varnostnega pasu nekoliko narasla tako
pri voznikih in sopotnikih kot pri otrocih. Zahvala gre preventivnim akcijam, ki skrbijo
za osvedéanje vseh udeleZencev v cestnem prometu o najhujSin posledicah, ki se
pripetijo pri neuporabi varnostnega pasu. Skupaj dosegamo cilj, zmanjSanja smrtnih
Zrtev ter huje telesno poskodovanih v cestnem prometu.

Se naprej bomo izvajali preventivno akcijo o uporabi varnostnega pasu, ki prispeva k
vedji varnosti vseh udelezencev v cestnem prometu. Ce bomo s tokratno akcijo za
dologen odstotek zmanjsali posledice prometnih nesre¢ ali celo obvarovali kakSno
Zivljenje v letodnjem letu, bo nedvoumno dosezen namen. Moramo pa se zavedati,
da tudi najkakovostnej§i sistem varnostnih pasov kombiniran s $tevilno drugo
varnostno opremo v avtomobilu ne bo zagotavljal u¢inkovite varnosti, ¢e vozilo tréi s
preveliko hitrostjo. Zato je pas le eden izmed mnogih dejavnikov, s katerim
obvarujemo svoje zivljenje v prometnih nesrecah.

Pripravila: Xesna Marinko

Vodja prev tlvnei\:le/
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