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UKREPI ZA IZBOLJŠANJE STANJA VARNOSTI V CESTNEM PROMETU ZA VOZNIKE ENOSLEDNIH MOTORNIH VOZIL

1. UVOD

Na slovenskih cestah v zadnjih letih opažamo, da se je število enoslednih motornih vozil povečalo. Z povečanjem števila enoslednih motornih vozil imajo vozniki teh vozil vedno večjo vlogo in bistveno prispevajo k varnosti v cestnem prometu. Obenem pa ne gre prezreti obnašanja in ravnanja ostalih udeležencev do voznikov enoslednih motornih vozil. Vozniki enoslednih motornih vozil ostajajo, kar zadeva varnosti, ena izmed bolj izpostavljenih udeležencev. Podatki kažejo, da je potrebno tej kategoriji posvetiti večjo pozornost, saj se je delež mrtvih voznikov enoslednih motornih vozil v prometnih nesrečah v primerjavi z letom 2007 povečal. 

V letu 2008 se je zgodilo 22.783 (31.001)
 prometnih nesreč. V prometnih nesrečah je življenje izgubilo 214 (294) udeležencev, hudo telesno poškodovanih je bilo 1.068 (1.305) in lahko telesno poškodovanih 11.341 (15.185) udeležencev. Iz podatkov lahko na splošno  ugotovimo, da se je stanje prometne varnosti glede na število in posledice prometnih nesreč, v primerjavi z letom 2007, v letu 2008 izboljšalo.

Statistični podatki za leto 2008 kažejo, da se je v primerjavi z letom 2007 v Sloveniji zgodilo  1.388 (1.772) prometnih nesreč z udeležbo voznikov enoslednih motornih vozil. Od tega so bili udeleženi vozniki motornih koles v 820 (1.022) prometnih nesrečah, vozniki koles z motorjem pa v 568 (750) prometnih nesrečah. V prometnih nesrečah je umrlo 46 (53) voznikov enoslednih motornih vozil. Od tega je umrlo 38 (41) voznikov motornih koles in 8 (12) voznikov koles z motorjem. Hudo telesno poškodovanih je bilo 256 (266) voznikov enoslednih motornih vozil, od tega 193 (179) voznikov motornih koles in 63 (83) voznikov koles z motorjem. V prometnih nesrečah se je lahko telesno poškodovalo 800 (1.010) voznikov enoslednih motornih vozil. Od tega je bilo 437 (543) voznikov motornih koles in 363 (467) voznikov koles z motorjem. Brez telesnih poškodb v prometnih nesrečah je bilo udeleženih 184 (283) voznikov motornih koles in 124 (183) voznikov koles z motorjem. Ugotovimo lahko, da se je zmanjšalo število prometnih nesreč, število umrlih, lahko telesno poškodovanih in udeležencev, kateri v prometnih nesrečah niso bili poškodovani. Porast je zabeležen le pri hudo telesno poškodovanih voznikih motornih koles. Kljub temu smo ugotovili, da znaša delež umrlih voznikov enoslednih motornih v letu 2008 kar 21% in se je v primerjavi z letom 2007 povečal za 3 % (18%). 

K pripravi ukrepov za izboljšanje stanja prometne varnosti voznikov enoslednih motornih vozil so bili povabljeni predstavniki Ministrstva za promet, Ministrstva za zdravje, Ministrstva za šolstvo in šport, Ministrstva za finance, Avto moto-zveze Slovenije, Slovenskega zavarovalniškega združenja, Gospodarske zbornice Republike Slovenije (Sekcije avtošol), Zveze motoklubov Slovenije, motorističnega kluba Maksi, Zveze združenj šoferjev in avtomehanikov  Slovenije in strokovnjak s področja vožnje in poznavanja motornih koles, urednik revije MotoSi g. Mitja Gustinčič. Skupina je pripravila izhodišča in na podlagi teh načrtovala ukrepe.

2. CILJI IN NAMEN

V letu 2008 se je glede na leto 2007 število prometnih nesreč z udeležbo voznikov enoslednih motornih vozil, zmanjšalo skoraj za četrtino (-22%). Ob tem je v letu 2008  zaznati tudi zmanjšanje posledic prometnih nesreč v primerjavi z letom poprej. Tako je v primerjavi z letom 2007 v letu 2008 umrlo za 13% manj voznikov enoslednih motornih vozil, poškodovanih je bilo za 17% manj voznikov enoslednih motornih vozil. Zaskrbljujoč pa je podatek, da se je delež umrlih voznikov enoslednih motornih vozil povečal za 3%.  

Zato je cilj načrtovanih ukrepov:

· zmanjšati število umrlih voznikov enoslednih motornih vozil,

· zmanjšati število poškodovanih voznikov enoslednih motornih vozil in  

· zmanjšati število prometnih nesreč z udeležbo voznikov enoslednih motornih vozil.

Z načrtovanimi ukrepi želimo:

· povečati spoštovanje prometnih pravil,

· dvigniti kvaliteto usposabljanja kandidatov za voznike kategorije A, 

· vplivati na spremembo vedenjskih vzorcev v odnosu do voznikov motornih enoslednih vozil in med njimi samimi,

· uvajanje infrastrukturnih, tehničnih in ostalih rešitev za zmanjšanje teže posledic prometnih nesreč med vozniki motornih enoslednih vozil.

3. UKREPI

3.1 Ministrstvo za notranje zadeve

3.1.1 Policija

Izhodišča za pripravo ukrepov, ki jih bo izvedla Policija so:

· delež mrtvih voznikov enoslednih motornih vozil v primerjavi z umrlimi udeleženci v prometnih nesrečah v letu 2008, znaša 21%. Od tega znaša delež umrlih voznikov motornih koles 18%, delež voznikov koles z motorjem pa 3%;

· vzroki prometnih nesreč z udeležbo voznika motornega kolesa so:

· 18 % zdrs z vozišča zaradi prevelike hitrosti voznika motornega kolesa,

· 16 % bočno trčenje v osebno vozilo zaradi izsiljevanja voznika osebnega avtomobila,

· 16 % trčenje v varnostno ograjo zaradi prevelike hitrosti voznika motornega kolesa,

· 13 % čelno trčenje v osebno vozilo zaradi nepravilne strani oz. smeri vožnje voznika osebnega avtomobila,

· 13 % čelno trčenje v osebno vozilo zaradi prevelike hitrosti voznika motornega kolesa, 

                   ali 

· 71 % vseh prometnih nesreč se je zgodilo zaradi prevelike hitrosti voznika motornega kolesa,

     -     največ prometnih nesreč z udeležbo voznikov motornih koles se zgodi na regionalnih cestah II. reda (34%), sledijo regionalna cesta I.reda (19%), regionalna cesta III.reda in lokalna cesta (13%) in glavna cesta I in II. reda (11%);

· v naselju se je zgodilo 48% prometnih nesreč z udeležbo voznikov motornih koles, medtem, ko znaša odstotek prometnih nesreč voznikov koles z motorjem v naselju kar 81,5%;

· največ prometnih nesreč voznikov enoslednih motornih vozil glede na mesec se je zgodilo v maju, juniju, juliju in avgustu;  

· umrli vozniki motornih koles so v 97% prometnih nesreč uporabljali zaščitno čelado, medtem, ko so vozniki koles z motorjem uporabljali zaščitno čelado v 80% prometnih nesreč s smrtnim izidom;

· zaradi prometnih prekrškov je bilo 29% umrlih voznikov motornih koles kaznovanih za 6 do 10 prekrškov s področja prometa, 13% umrlih voznikov je bilo kaznovanih za 4 prekrške, 8% za 11 do 15 prekrškov. 

Na osnovi podatkov je policija pripravila ukrepe razvidne iz spodnje tabele.  

	Zap. Št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Policijske enote bodo zagotovile sistematični nadzor nad večkratnimi kršitelji cestno prometnih predpisov
	Policija
	2009
	Na območjih vseh policijskih uprav
	Policisti bodo zoper kršitelje dosledno ukrepali, preverjali bodo tudi  pogoje za zaseg vozila  

	2. 
	Stalna prisotnost policistov na kritičnih odsekih in v kritičnih obdobjih, kjer so bile prometne nesreče z udeležbo voznikov enoslednih motornih vozil najpogostejše. Nadzori bodo usmerjeni v hitrost in agresivno vožnjo 
	Policija
	maj, junij, julij, avgust 2009


	Na območjih policijski uprav Koper, Celje, Postojna, Novo mesto, Ljubljana
	· Nadzori bodo potekali na relacijah
, kjer so nesreče najpogostejše,

· usmerjeni bodo v hitrost in agresivno vožnjo,

· izvedeni bodo ob vikendih (sobota, nedelja)

	3. 
	Nadzor s helikopterjem z videonadzornim sistemom
	Policija
	maj, junij, julij, avgust,  september 2009


	Na območjih vseh policijskih uprav 
	· Uporaba videonadzornega sistema za dokumentiranje kršitev,

· nadzori bodo opravljeni na odsekih, ki izstopajo po problematiki

	4. 
	Poostreni nadzori v naseljih nad vozniki koles z motorjem po metodologiji »Moped«
	Policija
	maj, julij 2009
	Na območjih vseh policijski uprav
	Policijske uprave v vsakem mesecu organizirajo poostren nadzor znotraj naseljenih območij, kjer je kršitev največ

	5. 
	V spomladanskem času bodo organizirane delavnice »Policijska izkušnja kot nasvet«


	Policija
	april, maj 2009
	Na območjih večine policijskih uprav
	


3.1.2  Direktorat za upravne notranje zadeve - DUNZ

Ključne ugotovitve analize odgovorov avtošol, ki usposabljajo kandidate za voznike enoslednih vozil, na podlagi katere so sprejeti ukrepi Direktorata za upravne notranje zadeve, so naslednje:

· slab nadzor nad delom avtošol;

· neurejenost na področju avtošol – ni ustreznega izvajanja teoretičnega in praktičnega usposabljanja, oziroma se ne izvaja v predpisanem obsegu;

· prepuščenost dejavnosti avtošol tržnim zakonitostim – s tem pada kvalitetni nivo usposabljanja;slabo usposobljeni učitelji vožnje (problematični so tudi izvajalci programa usposabljanja učiteljev vožnje in učiteljev predpisov).

Ukrepi, katere so pripravili na DUNZ-u so razvidni iz tabele.

	Zap. št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.  
	Intenzivni nadzor nad delom avtošol, ki usposabljajo kandidate za voznike enoslednih vozil
	DUNZ MNZ
	rok I. faze: konec leta 2009; 

rok II. faze: konec leta 2010
	vsa država
	· po načrtu nadzora poučevanja kandidatov za voznike enoslednih vozil;

· po regionalnih področjih delovanja avtošol;

· sodelovanju z Inšpektoratom RS za notranje zadeve

	2. 
	Analiza in dopolnitve programa usposabljanja kandidatov za voznike enoslednih vozil
	DUNZ MNZ
	december 2009
	
	· dopolnjene vsebine programa usposabljanja  tehnike vožnje enoslednega vozila;

· v sodelovanju s Sekcijo avtošol pri GZS 

	3. 
	Dodatno strokovno praktično usposabljanje učiteljev vožnje enoslednih vozil – v sklopu delavnice »Policijska izkušnja kot nasvet«
	DUNZ MNZ;

Policija


	april, maj  2009
	na območjih vseh policijskih uprav
	v sodelovanju s Sekcijo avtošol pri GZS

	4. 
	Strokovno praktično obnavljanje znanja članov izpitnih komisij, ki ocenjujejo vožnjo enoslednih vozil
	DUNZ MNZ;

Policija;

IC UE RS
	april 2009
	na območju posameznega izpitnega centra
	sodelovanje policistov motoristov  iz območnih PPP.

	5.
	Aktivnosti v zvezi z izboljšanjem pedagoško-andragoških nastopov avtošolskih učiteljev
	DUNZ MNZ
	konec leta 2009
	
	strokovno izobraževanje glede metodologije poučevanja


3.2 Ministrstvo za promet

Po podatkih iz analize stanja prometnih nesreč motoristov na cestah v Sloveniji v obdobju 2006 – 2008 so na tem področju ključne naslednje ugotovitve:

· med prometnimi nesrečami s poškodbami je sicer 6,5% nesreč z udeležbo motoristov, vendar z visokim 71% deležem poškodb;

· delež umrlih v naseljih je 13%, izven naselij pa enkrat večji,

· nesreče se pretežno dogajajo na glavnih in regionalnih državnih cestah in v naseljih z uličnim sistemom, z visokimi deleži umrlih motoristov,

· največ nesreč motoristov je na naslednjih odsekih državnih cest: Koper-Dragonja, Latkova vas-Trbovlje, Planina-Ravbarkomanda, Novo mesto-Metlika in Stari Log-Dvor,

· največ prometa motoristov beležimo na odsekih Strmec-Mangart, Zg. Jezersko-Sp. Jezersko, Sorica-Petrovo Brdo, Rakitna-Cerknica, Vršič-Trenta in Predmeja-Lokve,

· med nesrečami motoristov je skoraj 43% je t.i. "solo" nesreč motoristov, v katerih niso udeležena druga vozila, sledijo pa jim trčenja z osebnimi avtomobili 29%.

· v prometnih nesrečah z udeležbo motoristov je 62% motoristov povzročiteljev,

· pokrajinska porazdelitev prometnih nesreč z motoristi postavlja po številu nesreč v ospredje Osrednjeslovensko, Podravsko, Savinjsko in Jugovzhodno Slovenijo pokrajino,

· največ nesreč motoristov se zgodi na odprti cesti ( 92%), z neprilagojeno hitrostjo (53%) in na suhem vozišču.

· vozniki so v času nesreče večinoma imeli čelade na glavi,

· v nesrečah izstopajo starostne skupine 16-18, 23-24 in 28-30 let, z vozniškim stažem do 3.let.

  Ministrstvo za promet je pripravilo ukrepe, razvidne iz spodnje tabele.

	Zap. Št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Izdelava informativne brošure za večjo varnost motoristov 
	DRSC v sodelovanju z DARS in AMZS
	26.- 29.3.2009
	RS
	Naslov in vsebina še nista določena

	2.
	Čiščenje cest na državnih cestah - odstranitev peska z vozišča 
	DRSC
	Po možnosti že v prvem terminu z upoštevanjem roka trajanja zimske službe in v ostalih terminih
	Vsi odseki državnih cest 
	Državnih cest v zimskem času večinoma ne posipajo več. Izjema so le strme ceste z malo prometa. Gre za čiščenje cest in odstranjevanje nasutega peska z makadamskih priključkov. Nadzorni opozarjajo na prakso komunalnih služb pri čiščenju pločnikov v naseljih tako, da mečejo pesek in smeti na vozišča državnih cest.

	3.
	Postavitve lamel na obstoječe varnostne ograje v skladu z letnim planom 

	DRSC
	Predvidoma po marcu in do konca leta
	Odseki državnih cest v skladu s planom ukrepov in s prioriteto analize prometne varnosti DRSC
	V izdelavi je letni plan. V rebalansu proračuna bo predlagano povečanje namenskih sredstev z 130.000€ na 200.000€. Letni plan bo izdelan do 15.marca. Sledi postopek rebalansa in po sprejetju razpisi za izvedbo.

	4.
	Postavitev novih opozorilnih tabel
	DRSC
	V letu 2009
	Odseki državnih cest na podlagi predlogov, ki jih je prejel konsultant DDC
	Odločitev o številu lokacij bo sprejel konsultant na podlagi analize učinkovitosti tega ukrepa, ki ga bo v januarju izdelala DRSC.

	5.
	Povečati sredstva za sanacijo drsnih odsekov
	DRSC
	V letu 2009
	Odseki bodo določeni po prioriteti križne analize drsnih odsekov in prometnih nesreč motoristov
	Konsultant DDC, bo ob pripravi predloga letnega plana predlagal povečanje namenskih sredstev.

Število sanacij bo odvisno od sprejetih proračunskih sredstev

	6.
	Objava preventivnih vsebin za motoriste na informacijskih portalih na avtocesti
	DARS
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	Na avtocestnem omrežju
	

	7.
	Poostren inšpekcijski nadzor na državnih cestah v RS
	PIRS
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	Na državnih cestah
	nadzor bo potekal na naslednjih cestah


	8.
	Vgradnja tehničnih kriterijev za določitev davčnih olajšav pri nakupu vozila v Zakonu o davku na motorna vozila
	MZP
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	MZP, MF
	

	9.
	Pobuda ministrstvom za ureditev parkirnih prostorov za motoriste pred njihovimi poslopji
	MZP
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	MZP    
	

	10.
	Izvedba delavnic IPA za motoriste
	SPV
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	Na območju Slovenije
	

	11.
	Oglaševanje za motoriste
	SPV
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	Na območju Slovenije
	Izdelava preventivnega filma, plakatov in giga plakatov

	12.
	Izvedba tekmovanj Kaj veš o prometu in Varno kolo


	SPV
	26. - 29.3.

2. - 5. 4.

9. - 12. 4.
	Na območju Slovenije
	

	13.
	Priprava javnega razpisa za sofinanciranje civilne družbe za večjo varnost motoristov
	SPV
	V letu 2009
	Na območju Slovenije
	


3. 3 OSTALI PREDLOGI UKREPOV

Zveza motoklubov Slovenije (ZMKS), uredništvo revije MotoSI in AMZS so predlagali ukrepe za izboljšanje varnosti voznikov enoslednih motornih vozil, kateri so razvidni iz spodnjih tabel. Iz poslanih ukrepov so izvzeti le tisti, katerih nosilci so predlagatelji.

3.3.1 Zveza motoklubov Slovenije- ZMKS 

	Zap. Št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Motorističnim klubom bodo na motorističnih prireditvah predlagali naj omejijo prodajo alkoholnih pijač 
	ZMKS
	V letu 2009 
	Na območju Slovenije
	· možnost postavitve stojnice SPV in brezplačnega opravljanja preizkusa alkoholiziranosti; 

· vsebina motorističnega srečanja naj se dotakne tudi napotkov in opozoril organizatorja motoristom, naj se na pot proti domu ne podajajo vinjeni.

	2.
	Okrogla miza »Vidnost voznikov enoslednih vozil v cestnem prometu«
	ZMKS
	marec 2009
	Ljubljana
	Predstavitev visoko vidne motoristične opreme


3.3.2 Predloga uredništva revije MotoSi

	Zap. Št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Objava in oblikovanje člankov 
	Uredništvo revije MotoSi
	V letu 2009 
	
	Priprava tematskega načrta 


	2. 
	Anketiranje bralcev revije
	Uredništvo revije MotoSi
	V letu 2009
	
	Rezultati in analiza ankete 


3.3.3 Predloga AMZS

	Zap. Št.
	VRSTA UKREPA
	IZVAJALEC
	ČAS IZVEDBE
	KRAJ IZVEDBE
	OPOMBA

	1.
	Brezplačni preventivni pregledi za voznike enoslednih motornih vozil 
	AMZS
	april, maj 2009 
	
	

	2.
	Programi TVV 

Začetni, nadaljevalni, izpopolnjevalni, demonstracijski, specifični (KM)
	AMZS
	Od aprila do oktobra 2009
	
	Sodelujoči Center varne vožnje (CVV), AMD

V okviru aktivnosti CVV se izvaja vrsto aktivnosti za predstavitev in promocijo TVV AMZS za enosledna vozila. V ta segment se vključijo AMD, različne nevladne organizacije


4. ZAKLJUČEK

Cilj in namen ukrepov je jasen. Verjamemo, da bodo načrtovane aktivnosti pripomogle k izboljšanju varnosti voznikov enoslednih motornih vozil in ostalih udeležencev v cestnem prometu. Pri pripravi ukrepov so sodelovali s pripombami in predlogi predstavniki civilne družbe, kar daje ukrepom dodano vrednost. Stanje prometne varnosti voznikov enoslednih motornih vozil bomo spremljali sproti, zato se bodo temu prilagajali tudi posamezni ukrepi.  

Aktivnosti za izboljšanje stanja varnosti v cestnem prometu za voznike enoslednih motornih vozil bodo predstavljene na tiskovni konferenci 26. 3. 2009 v prostorih Ministrstva za notranje zadeve.   

SEKTOR PROMETNE POLICIJE

PRILOGA: STATISTIČNI PODATKI

Tabela 1
: Število prometnih nesreč, posledice in delež voznikov enoslednih vozil  

	
	2007
	2008
	%

	št.PN skupaj
	60277
	44135
	-27%

	mrtvi
	294
	214
	-27%

	HTP
	1305
	1068
	-18%

	LTP
	15185
	11341
	-25%

	vozniki enoslednih motornih vozil

	

	št. PN
	1772
	1388
	-22%

	delež
	3%
	3%
	0%

	mrtvi
	53
	46
	-13%

	delež
	18%
	21%
	3%

	HTP
	266
	256
	-4%

	delež
	20%
	24%
	4%

	LTP
	1010
	800
	-21%

	delež
	7%
	7%
	0%


Tabela 2
: Posledice prometnih nesreč voznikov motornih koles in koles z motorjem ter neuporaba varnostne čelade v teh nesrečah

	
	mrtvi 
	telesno poškodovani
	brez poškodb

	
	2007
	2008
	%
	2007
	2008
	%
	2007
	2008
	%

	vozniki MK
	41
	38
	-7%
	722
	630
	-13%
	283
	184
	-35%

	vozniki KZM
	12
	8
	-33%
	560
	425
	-24%
	187
	135
	-28%

	Skupaj
	53
	46
	-13%
	1282
	1055
	-18%
	470
	319
	-32%

	neuporaba varnostne čelade
	 
	 

	vozniki MK
	2
	3
	50%
	43
	36
	-16%
	13
	7
	-46%

	delež voznikov MK
	5%
	8%
	3%
	6%
	6%
	0%
	5%
	4%
	-1%

	vozniki KZM
	5
	2
	-60%
	105
	71
	-32%
	38
	27
	-29%

	delež voznikov KZM
	42%
	25%
	-17%
	19%
	17%
	-2%
	20%
	20%
	-2%


Tabela 3
:  Število prometnih nesreč voznikov motornih koles po mesecih v letu 2007 in 2008
	
	2007
	2008
	%

	januar
	6
	10
	67%

	februar
	16
	31
	94%

	marec
	41
	27
	-34%

	april
	136
	71
	-48%

	maj
	129
	127
	-2%

	junij
	191
	111
	-42%

	julij
	163
	106
	-35%

	avgust
	133
	147
	11%

	september
	118
	88
	-25%

	oktober
	63
	73
	16%

	november
	22
	19
	-14%

	december
	4
	10
	150%


Tabela 4
:  Število prometnih nesreč voznikov koles z motorjem po mesecih v letu 2007 in 2008
	
	2007
	2008
	%

	januar
	25
	18
	-28%

	februar
	23
	37
	61%

	marec
	36
	29
	-19%

	april
	95
	40
	-58%

	maj
	85
	63
	-26%

	junij
	116
	64
	-45%

	julij
	89
	81
	-9%

	avgust
	85
	64
	-25%

	september
	85
	64
	-25%

	oktober
	55
	58
	5%

	november
	29
	28
	-3%

	december
	24
	15
	-38%


Tabela 5
: Posledice prometnih nesreč voznikov motornih koles po dnevih v tednu v letu 2007 in 2008

	
	2007
	2008

	
	mrtvi
	HTP
	LTP
	mrtvi
	HTP 
	LTP

	ponedeljek
	6
	22
	62
	2
	24
	45

	torek
	1
	17
	41
	5
	17
	33

	sreda
	6
	17
	58
	3
	10
	60

	četrtek
	3
	17
	65
	3
	13
	48

	petek
	3
	25
	75
	5
	33
	60

	sobota
	8
	38
	112
	14
	35
	77

	nedelja
	14
	43
	130
	6
	61
	114


Tabela 6
: Posledice prometnih nesreč voznikov koles z motorjem po dnevih v tednu v letu 2007 in 2008

	
	2007
	2008

	
	mrtvi
	HTP
	LTP
	mrtvi
	HTP 
	LTP

	ponedeljek
	2
	18
	68
	2
	9
	51

	torek
	2
	13
	53
	0
	8
	42

	sreda
	0
	10
	62
	0
	11
	52

	četrtek
	2
	9
	77
	4
	9
	69

	petek
	2
	12
	85
	1
	11
	54

	sobota
	3
	10
	66
	0
	5
	51

	nedelja
	1
	14
	56
	1
	10
	44


Tabela 7
:  Število prometnih nesreč voznikov motornih koles in koles z motorjem po urnih intervalih v letu 2007 in 2008

	
	
	MK
	KZM

	
	
	prom. nesreče skupaj
	posledice
	prom. nesreče skupaj
	posledice

	
	
	
	mrtvi
	HTP
	LTP
	
	mrtvi
	HTP
	LTP

	00:00-2:59
	2007
	15
	1
	4
	6
	30
	1
	6
	15

	
	2008
	11
	0
	4
	4
	24
	0
	2
	14

	3:00-5:59
	2007
	8
	1
	2
	3
	17
	1
	4
	12

	
	2008
	10
	0
	3
	7
	18
	0
	2
	15

	6:00-8:59
	2007
	45
	1
	4
	27
	72
	2
	12
	41

	
	2008
	49
	0
	3
	40
	43
	1
	5
	29

	9:00-11:59
	2007
	131
	2
	14
	71
	106
	2
	5
	70

	
	2008
	93
	4
	27
	36
	80
	1
	7
	54

	12:00-14-59
	2007
	215
	11
	34
	106
	150
	1
	11
	100

	
	2008
	203
	9
	54
	103
	89
	2
	8
	52

	15:00-17:59
	2007
	336
	10
	71
	180
	170
	3
	16
	104

	
	2008
	246
	15
	66
	125
	139
	1
	18
	84

	18:00-20:59
	2007
	202
	9
	39
	110
	143
	0
	27
	92

	
	2008
	160
	8
	28
	100
	130
	2
	17
	92

	21:00-23:59
	2007
	69
	6
	11
	39
	59
	2
	6
	39

	
	2008
	50
	2
	9
	23
	43
	1
	5
	25


Tabela 8
: Starostne skupine in posledice prometnih nesreč voznikov motornih koles, kot udeleženci in povzročitelji v prometnih nesrečah v letu 2005, 2006, 2007 in 2008

	Starost
	leto
	udeleženci-vsi
	povzročitelji

	
	
	skupaj
	mrtvi
	HTP
	LTP
	skupaj
	mrtvi
	HTP
	LTP

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	14 do 16
	2005
	6
	0
	1
	2
	3
	0
	1
	1

	
	2006
	5
	0
	1
	3
	4
	0
	1
	2

	
	2007
	16
	0
	1
	8
	12
	0
	1
	5

	
	2008
	7
	0
	1
	3
	7
	0
	1
	3

	16 do 18
	2005
	75
	2
	10
	44
	36
	1
	6
	21

	
	2006
	75
	1
	6
	56
	55
	1
	3
	42

	
	2007
	68
	0
	13
	37
	48
	0
	13
	22

	
	2008
	57
	1
	17
	29
	35
	1
	11
	16

	18 do 24
	2005
	149
	8
	35
	64
	108
	7
	23
	41

	
	2006
	164
	7
	33
	84
	98
	5
	28
	42

	
	2007
	162
	10
	32
	85
	113
	6
	24
	59

	
	2008
	130
	7
	32
	71
	80
	5
	24
	40

	24 do 34
	2005
	307
	16
	62
	151
	179
	10
	44
	82

	
	2006
	310
	19
	48
	178
	201
	14
	33
	111

	
	2007
	367
	19
	61
	190
	229
	12
	47
	122

	
	2008
	289
	14
	53
	161
	177
	9
	34
	102

	34 do 44
	2005
	154
	2
	42
	78
	86
	2
	28
	40

	
	2006
	189
	9
	50
	86
	103
	9
	31
	39

	
	2007
	209
	4
	33
	115
	107
	2
	20
	55

	
	2008
	160
	5
	32
	90
	90
	4
	22
	50

	44 do 54
	2005
	99
	6
	26
	38
	44
	5
	10
	17

	
	2006
	113
	6
	23
	48
	64
	3
	15
	24

	
	2007
	152
	4
	30
	79
	83
	3
	23
	35

	
	2008
	130
	6
	32
	52
	74
	4
	25
	25

	54 do 64
	2005
	39
	0
	9
	18
	21
	0
	8
	9

	
	2006
	41
	0
	10
	20
	17
	0
	7
	6

	
	2007
	46
	2
	7
	21
	24
	1
	4
	11

	
	2008
	58
	5
	18
	23
	36
	3
	11
	15

	64 in več
	2005
	18
	0
	6
	6
	13
	0
	5
	2

	
	2006
	18
	0
	4
	5
	13
	0
	3
	4

	
	2007
	21
	2
	2
	6
	14
	2
	2
	3

	
	2008
	23
	0
	9
	9
	13
	0
	5
	4


	
	
	vozniki MK
	vozniki KZM

	
	
	smrtni izid
	HTP
	LTP
	smrtni izid
	HTP 
	LTP

	do 1 leta
	2007
	2
	18
	47
	0
	10
	38

	
	2008
	5
	26
	44
	0
	6
	31

	1 leto
	2007
	3
	16
	25
	0
	6
	34

	
	2008
	0
	13
	25
	0
	6
	25

	2 leti
	2007
	3
	8
	24
	1
	1
	26

	
	2008
	3
	10
	12
	0
	1
	18

	3 leta
	2007
	2
	5
	12
	0
	3
	17

	
	2008
	0
	2
	11
	0
	2
	9

	4 leta
	2007
	2
	3
	16
	0
	1
	8

	
	2008
	1
	4
	11
	0
	0
	4

	5 let
	2007
	1
	8
	17
	0
	3
	4

	
	2008
	0
	5
	12
	0
	1
	4

	6 do 10 let
	2007
	1
	19
	41
	0
	2
	21

	
	2008
	4
	12
	35
	0
	2
	10

	10 do 20 let
	2007
	4
	21
	53
	1
	7
	34

	
	2008
	4
	18
	42
	0
	2
	27

	20 do 30 let
	2007
	1
	9
	28
	1
	7
	24

	
	2008
	5
	14
	20
	0
	6
	11

	30 let in več
	2007
	3
	11
	15
	3
	8
	12

	
	2008
	2
	13
	20
	1
	5
	8

	neznano

	2007
	8
	29
	50
	2
	26
	82

	
	2008
	3
	28
	39
	3
	16
	64


Tabela št. 9
: Vozniki motornih koles in koles z motorjem kot povzročitelji prometnih nesreč glede na posledice in vozniškem stažu

	
	2007
	2008

	
	v naselju
	izven naselja
	v naselju
	izven naselja

	mrtvi
	17
	24
	5
	33

	HTP
	83
	96
	81
	112

	LTP
	305
	238
	221
	216

	povzročitelji
	

	mrtvi
	8
	18
	3
	23

	HTP
	62
	72
	51
	82

	LTP
	156
	156
	112
	143


Tabela 10
: Posledice prometnih nesreč in vozniki motornih koles kot povzročitelji prometnih nesreč  v in izven naselja v letu 2007 in 2008

Tabela 11
: Posledice prometnih nesreč in vozniki koles z motorjem kot povzročitelji prometnih nesreč  v in izven naselja v letu 2007 in 2008

	
	2007
	2008

	
	v naselju
	izven naselja
	v naselju
	izven naselja

	mrtvi
	6
	6
	5
	3

	HTP
	63
	24
	50
	13

	LTP
	375
	98
	292
	70

	povzročitelji
	

	mrtvi
	5
	3
	3
	1

	HTP
	47
	18
	30
	10

	LTP
	217
	64
	159
	46


Tabela 12
: Vozniki motornih koles kot povzročitelji prometnih nesreč, posledice in povprečna stopnja alkoholiziranosti

	 
	leto
	vsi povzročitelji
	alkohol. povzročitelji
	delež %
	povprečna ‰

	skupaj 
	2005
	490
	48
	10%
	1,29

	
	2006
	556
	74
	13%
	1,21

	
	2007
	635
	83
	13%
	1,25

	
	2008
	512
	67
	13%
	1,34

	smrtni izid 
	2005
	26
	7
	27%
	1,55

	
	2006
	38
	14
	37%
	1,26

	
	2007
	30
	8
	27%
	1,41

	
	2008
	27
	7
	26%
	1,64

	telesne poškodbe
	2005
	372
	31
	8%
	1,18

	
	2006
	419
	48
	11%
	1,20

	
	2007
	475
	66
	14%
	1,20

	
	2008
	416
	55
	13%
	1,31


Tabela 13
: Vozniki koles z motorjem kot povzročitelji prometnih nesreč, posledice in povprečna stopnja alkoholiziranosti

	 
	leto
	vsi povzročitelji
	alkohol. povzročitelji
	delež %
	povprečna ‰

	skupaj 
	2005
	505
	105
	21%
	1,43

	
	2006
	527
	103
	20%
	1,55

	
	2007
	484
	92
	19%
	1,58

	
	2008
	342
	90
	26%
	1,81

	smrtni izid 
	2005
	2
	1
	50%
	1,13

	
	2006
	9
	3
	33%
	1,75

	
	2007
	8
	3
	38%
	2,02

	
	2008
	4
	4
	100%
	1,61

	telesne poškodbe
	2005
	389
	89
	23%
	1,47

	
	2006
	376
	82
	22%
	1,51

	
	2007
	374
	79
	21%
	1,55

	
	2008
	268
	74
	28%
	1,71


� V oklepaju so navedeni podatki za leto 2007.


� Koper – Dragonja (G1-11), Latkova vas – Trbovlje (R2-427), Planina – Ravbarkomanda (R2-409), Novo mesto – Metlika (G2-105), Stari log – Dvor (R1-214)


� Opomba: Intenziteta in izvedba ukrepov DRSC - pod točko 3, 4 in 5 je odvisna od sprejetega rebalansa proračuna za leto 2009.    





� G1-11/1062 Koper-Dragonja, R2-427/1351 Latkova vas-Trbovlje, R2-409/0304 Planina-Ravbarkomanda, G2-105/0256 Novo mesto(Revoz)-Metlika, R1-214/1157 Stari Log-Dvor, G2-106/0265 Livold-Fara, G2-111/0373 Ruda(Izola)-Valeta, R1-206/1029 Trenta-Bovec, G2-111/0239 Valeta-Sečovlje, R2-409/0311 Kozina-Kastelec, G2-108/1182 Ribče-Litija, R2-431/1350 Zgornji Dolič-Stranice, G1-1/0245 Ruta-Maribor(Koroški most), R2-430/0274 Slivnica-Slovenska Bistrica, G1-3/0315 Lenart-Gornja Radgona, G2-102/1034 Spodnja Idrija-Godovič, G2-111/0238 Koper-Ruda(Izola), R2-430/0277 Ložnica-Tepanje, R1-203/1004 Žaga-Kobarid, R1-209/1088 Lesce-Bled, R1-214/1156 Kočevje-Stari Log, R1-215/1162 Trebnje-Mokronog, G1-4/1259 Slovenj Gradec-Zgornji Dolič, R1-230/1309 Križevci-Ljutomer, R2-430/0281 Stranice-Višnja vas, R2-409/0301 Vrhnika-Logatec, R2-40+9/0306 Postojna-Razdrto, R2-409/0312 Kastelec-Črni Kal, R2-409/0313 Rižana-Dekani, R3-710/1292 Maribor-Vurberk-Ptuj, R2-438/1306 Šentilj-Trate.





� Tabela PSTND12 in tabela PSTNC14, podatki pridobljeni 21. 1. 2009


� Tabela UPPAS27, podatki pridobljeni 13. 1. 2009


� Tabela PSTNM11, podatki pridobljeni 13. 1. 2009


� Tabela PSTNM11, podatki pridobljeni 13. 1. 2009


� Tabela PSTND12, podatki pridobljeni 20.1.2009


� Tabela PSTND12, podatki pridobljeni 20.1.2009


� Tabela PSTNU13, podatki pridobljeni 4. 2. 2009


� Tabela PNTUP19, podatki pridobljeni  6. 2. 2009


� V to kategorijo spadajo vozniki, ki ne posedujejo veljavnega vozniškega dovoljenja oz. ne posedujejo veljavnega vozniškega dovoljenja ustrezne kategorije


� Tabela PSTNP41, podatki pridobljeni 4. 2. 2009


� Tabela PNTUP29, podatki pridobljeni 13. 1. 2009


� Tabela PNTUP29, podatki pridobljeni 13. 1. 2009


� Tabela UPAL22, podatki pridobljeni 4. 2. 2009


� Tabela UPAL22, podatki pridobljeni 4. 2. 2009
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