Voznja po slovenskih cestah postaja spet bolj tvegana. Stevilo prometnih nesreé na
njih je v primerjavi z drugimi evropskimi drzavami nesorazmerno veliko. Ker si je tezko
predstavljati, da bi bile vozniSke napake, ki botrujejo prometnim nesre¢am,
napravljene namerno, Zelimo voznikom in drugim udelezencem cestnega prometa
kaksen nacin se mu priblizevati in kako voziti po njem ... zato, da bi bili vsi skupaj
varnejsi.

KRIZISCE - PRIBLIZEVANJE, PREDNOST IN VOZNJA PO NJEM
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izklju€no za svoje potrebe, prikljuCka dovozne poti do objekta ali zemljis¢a in prikljucka
kolovozne poti brez zgrajenega in utrjenega vozis€a. Ker Stejejo k cesti poleg vozis€a tudi
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prometnih povrSinah, zlasti ¢e upostevamo tudi moznost napa¢nega ravnanja katerega od
udelezencev cestnega prometa.
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Stevilni otroci in mladostniki, ki so zaradi osebnostne nezrelosti, pomanjkljivega védenja o
pravilih in nevarnostih cestnega prometa in slab8e zmozZnosti predvidevanja veliko bolj
nepredvidljivi in zato nevarni, zahteva zlasti od voznika motornega vozila zvrhano mero
previdnosti in strpnosti.



Vozniki morajo poleg prometne signalizacije Vozniki morajo poleg prometne signalizacije
upostevati tudi pravilo sre¢anja upostevati tudi pravilo desnega

PRIBLIZEVANJE KRIZISCU
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pred njim razvrstimo na ustrezen razvrstilni prometni pas, pa¢ glede na to, ali nameravamo
zaviti v desno ali v levo ali voziti naravnost. Voznji v dolo€eno smer je lahko namenjen le
eden, dva ali tudi ve€ prometnih pasov.
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Stevilo in poloZaj razvrstilnih prometnih pasov sta odvisna od smeri in gostote prometnih tokov na



- zazavijanje v levo - na levo stran smernega vozisca,
- zavoznjo naravnost ali za zavijanje v desno - na desno stran smernega vozi$¢a.
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Razvr$c¢anje na dvosmerni cesti Razvrséanje na enosmerni cesti
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moramo drugim s smerno utripalko jasno povedati, da nameravamo zaviti v levo ali v desno.

Ne smemo pozabiti, da znak s smerno utripalko ni namenjen le voznikom, ki vozijo za nami,
pac pa tudi voznikom in drugim prometnim udelezencem, ki nam prihajajo nasproti, in tistim,
ki se nam blizajo z leve ali desne. Ta znak je iziemno pomemben za doseganje optimalne

smerno utripalko vkljuciti pravoCasno, vendar Sele tedaj, ko je njen pomen povsem
nedvoumen in z njo jasno nakazemo, kakden premik in v kateri smeri bomo izvedIi.
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katerem je mogoca voznja le v eni smeri — v desno in naprej v smeri, ki je nasprotna smeri



urinega kazalca. Seveda pa ga je treba dati, preden zamenjamo prometni pas in preden

Ko pri zavijanju desno preckamo kolesarsko
stezo, imajo vozila na tej stezi prednost zavije v desno, je vozilom na kolesarski stezi
s prometnim znakom odvzeta prednost

- tudi pri zavijanju v levo imajo kolesarji in vozniki koles s pomoznim motorjem, ki vozijo po
kolesarski stezi, ki jo preCkamo, v skladu s pravilom sre€anja prednost pred nami. Praviloma

po smernem voziscu,

Pri zavijanju v levo imajo vozila na kolesarski
stezi, ki jo pre¢kamo, prednost pred nami



- posebno pazljivi moramo biti, kadar pri zavijanju preckamo dvosmerno kolesarsko stezo,
na kateri moramo pustiti mimo kolesarje in voznike koles s pomoznim motorjem, ki vozijo v
eno in v drugo smer,

Pri preCkanju dvosmerne kolesarske steze
moramo pocCakati vsa vozila, ki vozijo po njej

- pri zavijanju v desno moramo dati prednost avtobusom in drugim vozilom, ki vozijo po
oznagenem prometnem pasu za vozila javhega prevoza potnikov, ki je desno od prometnega
pasu, po katerem vozimo,

- ko na kriziS€u zavijamo v desno ali v levo, moramo dati prednost peScem, ki preckajo
voziS&e, na katero nameravamo zaviti.

Ko pri zavijanju preckamo prehod za peSce,
pocCakamo pesce, katerih smer hoje sekamo
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smeri in vozijo naravnost ali zavijajo desno (pravilo sre¢anja).
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Pravilo desnega Pravilo sre¢anja

In e tretje pravilo:
- tirna vozila (tramvaj) imajo na takem kriziS¢u prednost pred drugimi vozili.

ogrozali nikogar, ki ima pred nami prednost, brez oklevanja zapeljemo nanj. Seveda je pri
danasnjem gostem prometu, zlasti v prometnih konicah, ko te€e promet zelo pocasi, to
se vklju¢imo v promet na prednostni cesti tudi, ¢e so na njej druga vozila, vendar le, e smo
se prej prepricali, da nam bo voznik, pred katerega se Zelimo vkljuciti, to omogocil. V ta
namen z ofmi poid€emo o€i tega voznika (vizualni stik) in ko nam odgovori (npr. z gibom
roke), da nam odstopa prednost, zapeljemo pred njega. Nikakor pa si ne smemo dovoliti, da
bi tako ravnali samovoljno in izsilili prednost.
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dovolj prostora in kjer prometna ureditev to omogo¢a, dovoljeno prehiteti:

- vozilo, ki zavija v levo — prehitimo ga po desni strani,

- vozilo, ki vozi po prednostni cesti;

- vozilo, ki pri zeleni luCi vozi preko kriziS¢a, na katerem je promet urejen s svetlobnimi
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razvrstilna prometna pasova za voznjo v isto smer, ki se nadaljujeta v dveh prometnih



razdeli v dva (ali ve€) prometna pasova, smemo zapeljati na kateregakoli od teh pasov, pri
Cemer to ne Steje za menjavo prometnega pasu.

Ko na krizi§€u zavijamo (v desno ali v levo) na smerno vozis€e z dvema ali ve¢ prometnimi
pasovi, smemo zapeljati na kateregakoli od teh pasov, razen Ce istoCasno zavija na isto
smerno vozis€e tudi voznik, ki prihaja iz nasprotne smeri. V takem primeru zapelje voznik, ki
zavija v levo, na levi prometni pas, voznik, ki zavija v desno, pa na desni prometni pas tega
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(semaforji), moramo pazljivo spremljati svetlobne znake in ravnati v skladu z njihovim
pomenom. V zvezi s tem naj spomnimo, da zelena lu¢ ne pomeni le obvestila, da imamo
odprto smer, pac pa tudi obveznost, da brez odlasanja odpeljemo. Rdec€a Iu¢ prepoveduje
voznjo, enako tudi rumena Iug, razen v primeru, ko je vozilo v trenutku, ko se rumena lu¢
prizge, tako blizu semaforja, da voznik ne bi mogel varno ustaviti. Vedeti pa je treba, da velja
ta zakonska izjema le za tiste voznike, ki vozijo z dovoljeno hitrostjo. To pomeni, da bo
prehiter voznik v takem primeru odgovarjal zaradi prehitre vozZnje in voznje v rumeno lug.

Za lazjo orientacijo navajamo nekaj informativnih podatkov o poti ustavljanja pri razli¢nih
hitrostih, ki jih je mogoce uporabiti pri ocenjevanju upravi¢enosti voznje v rumeno lu¢. Ob
upoStevanju povpre¢nega reakcijskega €asa in ob predpostavki, da je koeficient trenja
povrsine vozis¢a 0,70 do 0,80 (dober suh asfalt), je pot ustavljanja (reakcijska pot + zavorna
pot) priblizno:

13 (8 + 5) m pri hitrosti 30 km/h,
19 (11 + 8) m pri hitrosti 40 km/h,
27 (14 + 13) m pri hitrosti 50 km/h,
36 (17 + 19) m pri hitrosti 60 km/h,
45 (19 + 26) m pri hitrosti 70 km/h.

Ker se zavorna pot na mokri cesti podaljSa tudi do dvakrat, se temu ustrezno podaljsa tudi
pot ustavljanja, ki znasa priblizno:

18 (8 + 10) m pri hitrosti 30 km/h,

27 (11 + 16) m pri hitrosti 40 km/h,
40 (14 + 26) m pri hitrosti 50 km/h,
55 (17 + 38) m pri hitrosti 60 km/h,
71 (19 + 52) m pri hitrosti 70 km/h.

Seveda pa ne smemo pozabiti, da se pot ustavljanja lahko podalj$a tudi zaradi podaljSane
reakcijske poti, kar se najveCkrat zgodi zaradi nezbranosti (na slovenskih cestah temu
najveckrat botruje telefoniranje med voZznjo), alkoholiziranosti in vpliva prepovedanih drog ali
drugih psihoaktivnih snovi na voznika.

KROZNO KRIZISCE (KROZISCE)
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Tega nam ni treba storiti tudi, ¢e nam prometna ureditev ali prometna situacija tega ne
dovoljuje S tem so, razen prometa in njegovih znaéilnosti misljene zlasti konstrukcijske

Ceprav imajo dva, in pri katerih so uvozi in izvozi tako blizu drug drugemu, da je menjava
prometnih pasov prakticno nemogoca.
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S tem, da se razvrstimo na notranji prometni pas,

omogoc¢imo vkljucitev voznikom na naslednjih
prikljuckih

]

& b :

prometni pasovi pa so zaradi veéje varnosti lahko lo¢eni z neprekinjeno locCilno ¢&rto



krizi€ih, kot je denimo tisto v TomaCevem v Ljubljani, smemo na izvozu, na katerem

vemo, mogoce le, €e je zunanji prometni pas namenjen izklju€no zavijanju v desno.
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klasicna, vendar ne dovoljujejo voZnje z veliko hitrostjo. Upostevati moramo tudi, da je na
kroznih kriziS€ih prepovedano prehitevanje. To pa zaradi tega, ker je preglednost ob vozilu in
za njim zaradi ukrivljenosti vozis€a slabsa kot na ravnem vozis€u (v desnem vzvratnem
ogledalu opazimo drugo vozilo Sele, ko je Ze ob boku nasega, v levem pa prej izgine v
mrtvem kotu), poleg tega pa krozno vozis€e zaradi lazjega uvoza in izvoza ni nagnjeno
navznoter, kot je to obi€ajno na krivinah, ampak navzven. Zaradi tak8nega pre¢nega nagiba
je pri preveliki hitrosti veliko vecja moznost bo¢nega zdrsa, pri vozilih z vi§jim tezisem pa
prevrnitve.

Kroznih kriziS€ je tudi pri nas vse veg, kajti njihove prednosti presegajo njihove slabosti, ne le
zares varni, upostevajmo njegove posebnosti. Ne prehitevajmo in se izogibajmo veliki hitrosti
ter naglim ali celo sunkovitim spremembam smeri. Ce zgreSimo Zeleni izvoz, nikar ne
poskusajmo ustaviti ali celo voziti vzvratno, ampak zapeljimo $e en krog. Tudi ¢e se nismo
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Sektor prometne policije UUP GPU Slike: »Varna voznja« (AMZS)



