Zatiranje in prepredevanje prometne deliplcvence®
Andrija Makra

I Uved

Vsesplo§na in vse velja motorizacija na
javiih cestah je poleg vrste nedvomnih pred-
nosti pokazala tudi svojo nasprotno stran —
negativne pojave, ki jih labko poimenujemo
z razlidnimi imeni, v bistvu pa sz reducirajo
na prometno nediseiplino z njenc znano nega-
gativrio bilanco. Razen tega je proces sodobne
molorizacije prinesel tudi resne spremembe v
pojavnih oblikah in v strukturi kriminalitete.
Danes povarotijo ved odvzemov Zivljenja mo-
torna vozila na cestah, kot pa je tako ime-
novanih klasiénih ubojev, tudi e zajamemo
skupaj temeljna kazniva dejanja odvzema
F¥vljenja in hude telesne pofkodbe s smrinim
izidem. Danes viamljajo storilci tudi v mo-
torna vozila. Pod vplivom motorizacije se je
zadela spreminjatt sestava mladoletniske de-
linkvence. Neupravitena uporaba meotornega
vozia je postala pegosten delikt mladih. Kla-
cidni kriminogeni vpliv alkoholizma se v
sodobnih aspektih alkoholizma =za volanom
bistveno spreminja. Se nekaj: pod naskokom
in yplivom rotorizacije se temelji stare kla-~
si¢ne Kkazenskopravne -arhitekture deliktov iz
mialomarnosti resno majejo. Toda medsebojna
wveza motorizacije in kriminalitete se kaZe
tudi drugade: sodobne policijske opreme, so-
dobnega policijskega patroljiranja, hitrega
odhoda na kra] dejanja si danes ne moremo
ved misliti brez motorja, brez avtomobila.
Vsekakor omenjena dejstva obstoje Ze danes
in bodo jutri $e bolj pereda; zato mora biti
nafe prizadevanje vse bolj usmerjeno v to,
kako bi nediscipline na cestah, to, kakor
jo nekateri imenujejo, moderno epidemijo za-
tirali, kako bi jo preprefevali.

L. Pristop k problemu

Zapletenost razvijanja sodobnega prome-
ta in vzajemna vloga znanih faktorjev — élo-
vek, vozilo in cesta — sta povzrodila, da se
danes ukvarja s prometom cela vrsta sirokov-
njakov, od urbanistov in gradbenih inZenirjev
pa vse do prometnih psihologov. To, sicer po-
zitivno prizadevanje za ¢imbolj§im poznanjem
prometa pa kaZe tudi neke drugo teinjo, nam-
rel subiektivizem in ekskluzivnost posameznih
specialistov pri presojanju kompleksne pro-
metne problematike, vse do teZenj, da bi se

* Predavanje, ki ga je imel avior dne 17.
12. 1863 v Ljubljani v okviru diskusijskih vece-
rov inStituta =za kriminologijo in sekeije za
kazenske pravo druStva Pravnik.
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nestrokovne lotili problema prometne delin- -
kvence, problema represije, kriminalne in
kaznovalne politike itd. Pri tem pa nekateri
zavesino ali nezavedno pozabljajo, da nedisct-
plina udelefencev v prometu pomeni speci-
fi¢en negativen druZbeni pojav. Po drugi
strani pa nekatere izmed znanstvenih disci-
plin resnc zaostajajo pri pojasnjevanju iega
pojava. Tako danes veé vemo o tehnologiji in
mehaniki vozila, o graditvi sodobnih cest, kot
pa o prometnem delinkveniu. Psihologi in
zdravniki so veé storili, da bi spoznali dloveka
na cesti, kot pa sociclogl. Tefnje po nekih
viktimeloSkih spoznanjih (vliega Zrive v pro-
metni nesredi) so se pojavile celo prej, kot
pa tefnje za razumevanje sociolofko -~ de-
mografskik komponent v strukturl prebival-
stva, v procesu prilagajanja in socializacije
prebivalstva v prometu, v vzpostavljanju in
razvijanju novih meddlovelkih odnosov na
cestah itd. Nasprotja in protislovia se nujno
pojavijajo tudi na podrodju tistih znanstvenih
disciplin, na katere se v prvi vrsti opiramo pri
represiii in prevenciji promeine delinkvence.

. Problemi kazenskega postopka

V sredi$éu nale pozornosti je danes nekaj
temeljnih problemov. Ti so: blanketna dispo-
zicija 271. &l KZ, problem naklepne in malo-
marnosine ocdgovornosti, ogled kraja in izve-
densko mnenje, specializiranje in posebej ge
problem prestajanja kazni.

Videti je, da blanketna dispozicija pro-
metnega delikta ni¢ vel ne ustreza sodobnim
pogojem, v katerih se razvija promet, in gro-
bim pojavom nediscipline. Proti takinemu
normiranju obstoje trije temeljni ugovorl.
Yden od njih pravi, da zakon ni dovolj na-
tanden pri doloanju kriitev discipline, pri
dototanju druzbeno nevarnih dejanj v javhem
promefu. Zaradi tega udelefenec v javoem
prometu (ne samo voznik) ni neposredno se-
znanjen's tem, kar seé Steje za kaznive dejanje
v prometu. Razen tega ne moremo od njega
zahtevati pravnega znanja, da bi si znal raz-
lagati pojme abstrakine in konkretne nevar-
nosti in pod. Drugi ugovor je ta, da blanketni
predpis premalo poudarja razliko med pro-
metnim prekrikom in promeinim deliktom;
da cgroZanje in spravljanje v nevarnost nista
najprimernejia kriterija za raziskovanje; da je
nevarnost v prometu latentna in s pojavom
motorizacije vse vedja; da neprestana ogro-
Zenost pomeni obifajno stanje v prometu.
Tretji ugovor pravi, da imamo v promeiu




opraviti z izrazito grobimi pojavi nediscipline,
kakrini so brezebzirna vofnja, voinja v vi-
njencsti in pedobni negatlivni pojavi, ki zaslu-
#ijo, da jih posebej inkriminiramo. V jugo-
slowvanski literaturi se je pojavil predlog Lajéa
Klamna glede nove dispozicije 271. &lena KZL
Avtor ga je ponovil tudl ma III. posvetovanju
Jugoslovanskega zdruzenja za kazensko pravo
in kriminclogijo v Splitu. Zdi se, da je fa

dispozicija, za razliko od sedaj veljajoce,”

zakla v drugo skrajnost. Razen fega ji ugovar-
jajo, #ef da kafe sorodrost s kencepeijo ftako
imenovane obiekiivne odgovornosti.

Znano je dejstvo velike neskladnostt v
uporabi naklepne oziroma malomarnostne od-
govornostl v posameznih nagih  republikah
oziroma v vsej SFRJ. Tako navaja dr., Stjepan
MateZié, »da je v Srbiji vsak drugi storilec
prometnega delikta ravnal po ugotovitvi so-
digda naklepne, mediem ko so sodifta v Slo-
veniji ugetovila, da je tako ravnal Sele vsak
petindvajseti storilec takinega dejanja~® Po
neki analizi sepa na Hrvatskem razpon med
naklepno in malomarnestno odgovornostjo pri
posameznih sodidéih od 5% do 85 %% Odved
bi bile poudarjati, kakine posledice ima taks-
na neizenadenost v kvalifikaciji krivde =za
izrek kazni in potemtakem za kazensko po-
litiko. Vendar bi bilo zgreSeno, £e bi za taksno
situacijo »krivili« le prakso. Ofitno je, da
gre tu poleg drugega za teZave pri uporabi
klagitnih pojmov naklepne in malomarnosine
odgovornosti na specifitna druZbeno nevarna

penafanja. V zvezi s tem bom navedel nekaj

pomembnih strokovnjakov.

»Kazenskopravna praksa terja neko bolj
‘neposredno in feoreli¢no bolj jasno refitev
vpradanja o kazenski odgovornosii za tz de-
janja« {(Hrnlevié)t » .., Odgovornost za ma-
lomarnost ne sme biti izjemne narave. ..
marvet mora imeti sploSen znadaj, primeren
druzbenim in individualnim zahtévam sodob-
nega ¥ivijenja... V izjemnih primerih mo-
ramo odgovornost za malomarnost Steii za
prav tako te#ko, kol nekatere oblike odgo-

! Lajto Klajn: »Postoji 1i poireba za pot-
punijom i preciznijom formulacijom odredbe Kri-
vitnog zakonika o ugroZavanju u drumskom
sacbraéajux — Narodna milicija, 1. 1963, §t. 8.

: Tir. Stjepan Matoi¢: »Vinost kod krivie-
nih djela ugroZavanja javnog sacbractaja< — Ju-
goslavenska revija za kriminologiju i kriviéno
prave, 1. 1963, &t 1.

5 Sacbradajna nedisciplina — problemi su-
zhijanja i spreavenja -— §ludija Ureda za kri-
minclogka ispitivanja RSUP SRH, Zagreb 1363,
167 str.

1 Dr. Josip Hrncéevié: Uvedna rijeé na sav-
jetovanju Jugoslovenskog udruZenjo za krivitno
prave i kriminologiju (Beograd 7 i 8. XII. 1063}
o kriviénopravne] zadliti sloboda i prava gradja-
na — »Priruénik«, éasopis RSUP SRH, 1. 1962,

&, 4.

vornostl za naklep« (Lopez — Rev)d »Ze na-
rava problema ofitne kaZe, da ne sodi samo
na kazenskopravno podrodje, morda niti ne v
prvi vrsti. Ni pa dvoma, da zadeva tudi ka-
zensko prave in fe vel, vse konstitutivoe in
pomoZne discipline, ki sodijo v 8iril pojem
znanosti o kriminaliteti« (prof. dr. Ljubo
Baveon).? Pojem eventualnega nakiepa se
§teje s psiholotkega vidika za »izumetnideno
konstrukcijos (Biegeleisen — Zelazovski).?
»Vse to kaZe, da je nujno freba opustiti disto
psihologke koncepcije o naklepu in malomar-
nosti.. .= (Lopez — Rey).® » ... WNepazljivost
in neprevidnosi sta spremljajofa pojava so-
dobne tehnike« (Chavanne)f. »Dolo¢be, ki so v
zakonu ... in govore o termn, da mora Sofer
voziti tako, da lahko vsak &as obvlada vozilo,
go pravzaprav tehniéni nesmisel« (Cyprian).i®

Pomen opravljenega ogleda kraja dejanja
je za porznejfo fazo in vsebino kazenskega
postepka nesporen. To velja fe toliko bolj za
prometne delikie saj gre tu za specifi¢ne sle-
dove, ki izhajajo iz skupnega delovanja znanih
faktorjev- floveka, vozila, ceste. Pri razjas-
njevanju, fiksiranju in izkoriséanju sledov
pomaga kriminalistiki vse bolj sodna medicina
ob pomodl sodobne travmatologije. Vse bolj
upravitena postaja zahteva po koordiniranem
delu razlitnih specialistov na kraju dejanjs.
Toda pravkar poudarjena specifitnost raznih
sledov se kot znanstveno spoznanje ne usvaja
zadosii hitro. Take je po neki nadi raziskavi't
ugotovljeno, da so na sto primerov, Kjer je
obstajala vrsta sledov, nadli preiskovalci v 60
primerih kri, lase, dlake, dlovesko in Zivalsko
tkivo, & izkoristili so te sledove le v 35 pri-
merih; obladilne predmete in sledove wobla-
&inih predmetov so nadli v 52 primerih, iz-
koristili pa so jih le v 14 primerih; lak in
barvo vozila so nadli v 70 primerih, izkoristili
pa 80 ju le v 25 primerih itd Cele tam, kjer
ogled kraja dobro opravijo, najdemo napake
v fiksiranju kraja dejanja. Po drugi strani pa

 Manuel Lopez-Rey: =»Danasnii kazneni
zahtjevi 1 suvremena kriminalna politikas«, pre-
davanje 21/12-1961 na Zenevskom pravnomt fa-
kultetu — »Izbor«, fasopis RSUP SRH, 1. 1963
&t 3. .
¢ Prof. dr. Ljubo Bavcon: ~Malomarncest kot
krivdna oblika v sodobnem kazenskem pravus,
predavanje na VIIL francosko-jugoslovanskih
pravniskih dnevih, Pariz, 8 maja 1983, — kot
razprava objavljena v reviji »Pravnik« 1 1863,
st T—8.

7 Bronislaw  Biegeleisen-Zelazowski: »O
uzrocima cestovnih nezgoda s psibolcikog sta-
novista« — »Izbor« casopis RSUF SRH 1, 1963,
1. 1963, &t 3.

$ Navedeno predavanje Lopez-Reya.

9 Albert Chavanne; »Problem nehatnibh de-
likata«, »Izbor<, 1. 1863, 5. 1.

% Tadeusz Cyprian: »Cestovne nezgodes,
»Izbor«, 1. 1961, §t. 4.

it Navedena &Studija, str. 155




opuadiajo ugotovitl kakZna bistvena dejstva,
rakor na primer totke, kjer sta triill vorill
Preiskovanje gum je povrino, Za ugetavljanje
pomembnih elementov, na primer, v kakinem
stariju so bile signalne naprave, uporabljajo
razne prite, nhamesto, da bi z natannimi la-
boratorijskimi metodami ugotovili edlodilna
dejstva. Danes vse bolj opravljajo ogled kraja
dejanja specializirani organi LM z ustrezno
opremo in se glede tega kijub raznim ofit-
korr: stanje oditno zboljfuje. Toda, ker smo
izrazito turistitna defela in mam je potrebno
neovirano potekanje vedno veéjega prometa,
bi bile treba na vedjih pomembnejsih magi-
stralah, potem pa tudi v Zivahpnem mestnem
prommetu, opremiti organe za ogled kraja de-
janjas tako imenovano stereofotogramstrijsko
kamero. Kolikor vem, ni v vsej nadi dezell
niti enega tak&nega aparata. Pri tem moramo
upoétevali e neko dejstvor medfem ko pri
uboju lahko na kraju dejanja idéemo in fiksi-
ramo sledove v razmeroma neomejenem &asu,
pa zahteva ogled pri prometnih nesretah zelo
hitro intervencijo, a hkrati zahteva kvalitetno
ugotovitev in fiksiranje sledov.

Glede izvedencev lahko takoj ugotovimo,
da e do danes nimamo opredeljenega pojma
prometnega izvedenca in niso opredeljene
vsebina ter meje posameznih specialnosti, ki
so potrebne pri ogledovanju cele vrste na-
drobnosti, saj je le-teh v posameznih primerih
testokrat zelo mnogo. Zato prihaja do ugo-
tavljanja tega, kar dejansko in pravno ni po-
membno, in do poseganja ene specialne stroke
v podrodje druge. Dosedanja praksa nam
kaZe, da se najpogosteje uporabljajo naslednji
izvedenci: specialisti za mehaniko in tehnolo-
gijo motornih vozil, specialisti za urejanje in
kontrolo prometa, specialisti za ceste, zdrav-
niki, med njimi zlasti specialisti za sodno me-
dicino, kemiki za preiskovanje barv, lakov,
vrste stekla, goriva in pod. Toda strokovna
kvalifikacija teh izvedencev kaZe precejdnja
nihanja. Nadalje se izvedencem zastavljajo
tudi vprafanja, ki véasih presegajo okvire nji-
hovega sirokovnega znanja, ali pa imamo na
salost opraviti tudi s pojavi, da ti in taksni
izvedenci dajejo »mirne vesti« nestrokovne
odgovore iz stroke, za katero niso kvalifici-
rani. Zdi se mi, da se tudi tu zastavlja problem
obstoja specializiranih ustanov za izvedenstvo,
ekipnega dela nekoliko izvedencev itd. Ne-
kateri zatrijujejo, da bi se problem izveden-
stva mogel reiti z jasnejSim in dolodnejsim
postavljanjem vpra$anj izvedencu med pre-
iskave ali na sami glavni obravnavi Toda
bistvehi pogcj za to je veaj osnovno poznanje
prometa, Tako pridemo torej do problema
specializacije organov, ki izvajajo represijo.

7di se, da je mnogo manj sporna po-
treba po specializaciji, kolikor sam pojem
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specializacije. Nekateri menijo, da si je sod-
nik (navajam le kot primer) Ze samo 5
tem, ker je opravil voznidki izpit in vozi vo-
zilo, pridobil prometno znanje in izkudnje.
Drugi gledajo to specializacijo spet firSe in
postavijajo zahtevo, da je treba poznati pro-
meine probleme in imeti osnovne znanje 1z
strok, ki so tesno povezane s prometom. Ko-
likor pomeni prvo naziranje ofitne poenostav-
Jjanje pojma specializacije, se mi pa druge
stalit¢e zdi nekoliko tehnokratsko, ker pre-
malo upodteva to, da gre za represijo pro-
metne nediscipline in da mora potembakem
specializacija nujno vsebovati osnovno znanje
iz tako imenovane prometne kriminalistike,
zatem pa tudi iz kriminologije in penologije.
Znanje zadnjih dveh strok je potrebno zaradi
tega, ker bo vse dotlej, dokler pe bomo tudi
njima posvetili veéje napore, praksa e nadalje
ob najboljfem prizadevanju za specializacijo
vendarle bolj refevala posamerzne primere,
kot pa probleme prometne discipline. Res je,
da na kvalitetnej& ravni, toda e vedno pre-
malo povezanc z osnovnimi nalogami repre-
sije. V taksni situaciji je teZko govoritl o poli-
{iki pregona in kaznovanja. Konéno ostaja
odprto §e neko vprafanje: specializacija po-
rote in, fe naj takina specializacija bo, 1z
kakinih vrst dr¥avijanov naj izhiramo porcto.
roto.

Doslej smo naleteli samo na dve peno-
logki raziskavi o prometnih delinkveniih. Ena
je belgijska in obravnava 57 obsojencev?,
drugo raziskavo pa je opravil oddelek za iz-
vrievanje kazni republifkega sekretariata za
notranje zadeve SR Hrvatske v okviru nale
studije o promnetni delinkvenci,** Ta raziskava
obravnava 58 obsojencev. e da bi se na tem
mestu spuidal nadrobneje v rezuliate omenje-
ne raziskave, hofem povedati le to, da je
pokazala na dva temelina problema: prvi
problem je v tem, da sluZba izvrievanja kazni
razpolaga ob nastopu obsojendeve kazni z raz-
meroma malo podatki in celo z nasprotujodimi
si podatki o osebnosti obsojenega prometnega
delinkventa. Za tiri preiskovance je bilo v
kazenskem poboljevalnem domu ugotovljeno,
da je njihova inteligenca na ravnl inferiorno-
sti, ki jo moremo oznaditi za topost. Nadalje
je bila pri njih ugotovljena tudi psihonevro-
za. Vi 3tirje so poklicni vozniki. Eden med
njimi celo vedkraini povratnix. Pa se nekaj:
obsojenci so v neposredni anketi povedali
ponekod o sebi tezje podatke glede $tevila Ze
prej storjenih prometnih deliktov, kakor pa
so bili razvidni iz uradnih podatkov. Drugi
problem se nanaSa na vprasanje klasifikacije,

prestupima cesfovnog sacbradaja«, »lzbor«, 1
1882, &t 2.

13 Wavedena &tudija, str. 178 in sl




tretmalra in resocializacije takinih obsojencev.
Po navedbah Antuna Scbotinfiéa na znasnem
splitskem posvetovanju'? obstojita danes v
svety v bistvu dve koncepciji o izvrievanju
kazn pri prometnih delinkventih., Ena zago-
varja zelo mile pogoje v primeri z drugimi
obsojenci in drugaden tretman zanje. Druga
izhaja iz individualno-psiholo$kih in drugih
delinkventovih posebnosti, ki naj narekujejo
tretman in proces resocializacije. Temeljna na-
dela glede prestajanja kazni naj veljajo torej
tudi za delinkvente. Druga koncepcija do-
¥ivija vedjo praktitno uporabo po svetu, pa
tudi pri nas. Z drugimi besedami povedano,
ni treba a priori teZiti za odprtim kazensko-
poboljievalnim zavodom, niti se a priori
usmeriti proti kaznivemu dejanju, marved je
treba v prvi vrsti upodtevati delinkventovo
osebnost. Vsekakor ostaja dejstvo, da tvorijo
prometni delinkventi zelo raznoliko skupine
storileev, v kateri so tako prvikrat obsojeni
storilei dzot tudi povrainiki, osebe z manjSimi
in bujdimi kaznimi odvzema prostosti, pri
gemer niti ne govorimo o velikem Stevilu po-
gojno obsojenih storileev, glede katerih ne
uporabljamo nobenega tretmana, ¢eprav lahko
pomnenijo potencialno nevarnost na cestah.

IV, Prevencija

Gotovoe je, da se danes izvaja vrsta pre-
ventivnih ukrepov za okrepitev promeine di-
scipline. Razvrstiti jih moremo v vzgojne, teh-
ni¢nie in administrativno-represivite ukrepe.
Pri njihovem izdajanju in izvajanju sodeluje
dovolj obsefen mehanizem razaih sluib, orga-
nov in organizacij. Iz nasih nedavnih raziskav
smo prigli do zakljulka, da se ves ta mehani-
zem &e ne izkoriica dovolj; da posamezne
akcije niso zadosti koordinirane in da imajo
%e vedno nekakdne znadilnostl kampanje; da
driavljani premalo sodelujejo pri druZbeno-
preventivni dejavniosti v prometu. Toda tudi
najbolj intenzivna preventivna dejavnost, ki
more nedvornnoe najudinkoviteje odpravljati
nasprotja v medsebojnih odnosih udeleZencev
prometa, je preratunana na daljdo dobo. Za-
radi tega se mora druZba, ko razrefuje $tevilna
protislovia v prometu, zateti k administrativ-
no-represivinim ukrepom, pri ¢emer jih mora
skladno povezovati z vrsto preventivnih ukre-
pov v organizirane reagiranje drufbe na ne-
gativne pojave.

Podrodje, na katerem se gibljemo, so pro-
metni prekriki in prometni delikfi oziroma
njihov pregon in kaznovanje.

M Antun Sobotindié: »Izvrienje kazni lidenja
slobode osoba osudjenih zbog kriviénih djela
ugrofavanja javnog saobracaja«, »Prirufnik«, 1.
1963, 5t. 5.
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Na sploéno lahko refemo, da prometni
prekrski stalno narasfajo. Poleg tega zavze-
majo danes v celotnemn &tevilu vseh razli¢nih
prekrikov prvo mesto. Lahko bi celo rekli, da
prometna represija predstavljz nade edino po-
drodje, kjer moremo govoriti o mnoZifnosti
kaznovanja. V Zvezi s tem nas bodo zanimala
nekatera sorazmerja (podatki so za SR Hrvat-
sko za 1981. leto)'s:

na ene promeino nesredo pride

18,3 mandatno karznovanih

30,0

11,7 prometnih prekrikov

0,68 kaznivih dejanj v predhodnem po-
stopku

0,24 obsojenih po sodiddu

Ze na prvi pogled nam zbuja pozornost
veliko nesorazmerje med osebami, kaznovani-
mi za prekrdke, in osebami, kaznovanimi od
sodifda. Ce je namreé raven prometne disci-
pline fe vedno nizka, ¢e nam hujde oblike
kaznivega dejanja ogroZanja javnega prometa
povzrotajo vedno vedji problem, tedaj se nam
zastavlja vprafanje o pravilnem Kriteriju za
postavitev storilea pred sodiide. (e pa vza-
memeo 5tevilo oseb, ki jih je kamnovalo sodiscée,
in si ta pokazatelj ogledamo v lu@ povpredno
dolgega trajanja postopka, pogosine upcrabe
kriterija malomarnosine odgovornosti, pogoj-
nega, kaznovanja in fe vedno nezadostne upo-
rabe varnosinih uvkrepov, se nam tedaj zastav-
Ha tudi vprafanje o udinkovitesti takine
repregije.

Pogosto navajamo argument, &ef da je
bolje kaznovati storilea za prometni prekrsek,
vitevii semkaj tudi povsem obidajne prekrike
v vsakdanjem prometu, kot pa razSirjati in
krepiti kazenskopravno represijo. Toda za-
stavlja se nam fudi tole vprasSanje: ali v mno-
7ici tistih, ki so bili kaznovani zaradi pro-
metne nediscipline, nahajameo postopnost, gra-
dualnost, vrsto kvantitativnih in kvalitativoth
vlaganj, kar bi v svojih konénih posledicah
navajalo na organizirano, sistematiéno, sto-
pnjevano in (zlasti) uéinkovito represijo, na
represijo, v kateri bomo mogli konéno laZe
diferencirati slufajnega, zares rmalomarnega
storilea od povratnika, ki ima veje ali manjse
znatilnosti tako imenovanega potenciainega
ubijaica na cestah,

Gotovo bo novi zvezni zakon o promefu
na javnih cestah prispeval h krepitvi pro-
metne discipline, vnesel pa bo tudi mnogo
vet sistema v sedanje heferogeno in ponekod
celo anarhitno podrodje kaznovanja pro-
meinih prekrikov. Vendar ostaja ob vsem tem

15 Navedena studija, stran 192.




te nadalje potreba po temeljitern, studioznem
inn kompleksnem proufevanju celotne promet-
ne represije, pri femer je treba imeti pred
p&mi tudi razmiiljanje o njeni perspektivni
gvtoromiiji, z drugimi besedami povedano, da
o ireba kdaj v bododnosti izdati poseben
prometni kodeks.

V. Etiologija

Ob problemu vzrofnosti, ¢b kriminoge-
nih ali akcidentogenih faktorjev v prometu, se
moramo prav take nekoliko zaustaviti. Dva te-
meljna razloga obstojite za to: prvi je ta, da
pojem kazenskopravne vzrofnostl, nujnega
kavzalnepa neksusa, vstopa v §ir§i pojem
vzrotnosti nasploh, drugi razlog pa je v tem, da
brez poznanja eticlegije prometnih nesred,
prometne delinkvence oziroma prometne nedi-
scipline ne moremo pokreniti udinkovitih
dru¥benih preventivaih ukrepov. NaZalost se
tu gibljemo na Se vedno ne zadosti preiska-
nem podrodju. Niso Se raztiféeni nekateri te-
meljni pojmi. Neredko se vzrok istoveti s po-
sledico ali pa se izgublja zveza med samim
pojavom in njegovimi vzroki., V pojasnilo,
kakino je stanje na podro&ju etiologije, nava-
jam, da te poleg drugega jemlje za vzrok ne-
upoitevanje prometnih predpisov. V zvezl s
tern bi rad pokazal na nekaj bistvenih mo-
mentov:

1.) Pri etiolo§kem razglabljanju se prepo-
gosto driimo le stati®ne nomenklature, pri
“emer pozabljamo, da kategorije, kakréne so
prehitra  voinja, nedovoljeno prehitevanje,
netupoitevanje prednosti in utrujenost za vo-
lanom, zlasti ¢e jih jemljemo izolirano, ne
dajejo dovolj pojasnila za vse tiste situacije,
+ katerih se znajde voznik tik pred trdenjem.
Navedem naj le nekaj primerov: iz neke so-
sedne republike je vozil avtobus otroke in
uditelje na izlet. Na pot je krenil (ofitno za-
radi vartevanja) samo en Sofer. Da bi otroci
Fimved videli, so potovali ponoéi. Prifle je
do hude prometne nesrefe zaradi — Soferjeve
preutrujenosti. Ali je bil verok prav v tem?
Voznik nekega avicbusa je vozil stalnoe na
neki krajdi relaciji. V trenutku njegove nepa-
zljivosti (tipiéni »absent«<} je prilo do ne-

srede, Porneje se je ugolovilo, da se je moral
scfer pred tem podvredi resekciji Zelodcs, da
se zaradi precej neprimernega voznega reda
ni redno hranil, pa je priflo v nekem trenutku
do hipoglikemije — in nesre¢e. Na omenjenem
splitskem posvetovanju je zanimiva etiolofka
opajanja navajal Hubert Repovi, namestnik
javnega toZilca SR Slovenije.

2) Opazamo, da se belj raziskujejo razne
psiho-fizidno-fiziolofke pomanjkljivesti, kot
pa socioloike determinante ponafanja udele-
Fencev v prometu.

3) Opagemo tudi, da se konkretna pro-
metna situaciia premalo presoja v vsej njeni
celotnosti.

4) Zdi se mi, da stalno poudarjanje pre-
vladovanja tako imenovanega subjekiivnega
faktorja v prometu vodi do zapostavljanja
izrazito objektivnih faktorjev, ki lahko bolj
ali manj vplivajo na konkretni dogodek. V
literaturi se navaja takle primer: del ulice je
pozimi spolzek. Dogajajo se Steviine nesrede
in to kljub prometnim znakom. Ko je cestisle
postalo hrapave, se je #tevilo nesre¢ zelo
zmanjialo. Podobna situacija je bila tudi z
nekim ovinkom pri Gubafevu na zagorski ma-
gistrali (Zagreb—Kumrovec).

VI. Povietek

V nadi §tudiji o prometni nedisciplini smo
v nienem povzetku® poudarili tudi tole:

Hiter razvoj prometa nas je nadel ne za-
dosti pripravljene, da bi se krepkeje postavili
nasproti njegovim negativnim spremnim po-
javom. Iz tega izvirajo tudi pomanjkijivosti v
represiji in prevenciji prometne nediscipiine.
Pomanikljivosti represivnih ukrepov se ne
kazejo teliko v obsegu njihovega prijema, ko-
likor v njihovi kvaliteti in udinkovifosti.
G#itno je, da se kar vsiljuje potreba po studi-
cznem pristopu k celotni represiji v javnem
prometu in k njenemu kompleksnemu pro-
udevanju. Razen tega se danes vse bolj ful
potreba po specializaciji organov, ki izvajajo
represijoe v javnem prometu,

(Prevod iz srbskohrvaikega rokopisa).

1 Navedena studija, stran 274,
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Suppressing and Preventing of Traffic Belinquency
by Andrija Makra

The ever-inecreasing motorization has chan-
ged the structure of criminality. The growing
number of casualties in road traffic requires
better road discipline, Many experts are con-
cerried with critical factors of modern traffic,
but they are more emphasizing technies and less
the man. In Penal Code the regulations for trat-
fie offences are not as precisely determined as
they should be, and the ideas about intention
and negligence in traffic offences are still rather
confused. The survey of the traffic accident’s
locality should be better performed, The defini-
tion of traffic expert is still deficient. Those
concerned with repression are in want of spe-
cialization. More penal researehes of traffic de-
linquencies are neeeded. In Yugoslavia in this
research 58 convicts were involved. The perso-
nality of a traffic offender must be considered
first of all, because this kind of offenders repre-
sent a very heterogenecus groupe.

The preventive measures are of educational,
technical and administrativerepressive nature.
However, all this mechanism has remained often
unexploited.

The traffic transgressions are increasing con-
stantly, and we can aiready speak of mass pu-
nishments. On one traffic accident in SR Croatia
there are: i

16,2 mandatary punished,

11,7 traffic transgressions,

0,68 offences in preliminary proceedings,
0,24 punished by Court.

At first sight a great disproportion is evi-
dent. The repression should be efficient, so a
casual offender could he easily differenciated
from an offender in return.

In the eticlogy of traffic accidents the ideas
are siill rather unclarified, It’s an unexplored
area. The statistics nomenclature does not eluci-
dent. The repression should he efficient, so a
ing of subjective factors leads to the negligence
of objective factors.

It is evident that there is a need o study
the repression in public traffic in all its com-
plexity.




