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Kriminolosko raziskovanje osebnosti prometnega prestopnika

Br. Zvonimir Separovié, doceni pravne fakulfeie univerze v Zagrebu

Spoznavanje osebnosti prometnega prestop-
nika je za vse tiste, ki se ukvarjajo s preprefe-
vanjem in zatiranjem prometnih prestopkov
izredne pomembno. Ker se praktiéno wvsi stri-
njamo, da je Clovedki osebni dejavnik odlodilen
za prometno varnost, je oditno, da bo prva na-
loga preprefevanja in =zatiranja prestopkov:
spoznavanje prometnega udeleZenca, njegovih
lastnosti in osebnosti, kajti le tako lahko naj-
demo kako peojasnilo o njegovem vedenju, pa
tudi najbolj$e ukrepe za vplivanje na to vedenje.
Z drugimi besedami — spoznavanje osebnosti
prometnega prestopnika oéitno lahko rabi dvoj-
nemu namenu: odkrivanju globjih, dejanskih
vzrokov in mehanizmov doloenega vedenja v
prometu — to bo omogoédilo izbiro ustreznih
ukrepov pri drufbeni reakeiji — na drugi strani
pa predvidevanju pribhodnjega vedenja, forej
napovedi, kar je zd prometno varnost neprecen-
ljive vrednosti.

V zvezi z vprafanjem kako spoznati osebnost
prometnega prestopnika, se odpira vrsta vpra-
8anj, od katerih posebej poudarjamo naslednja:
1. v ¢em so posebne teiave pri spoznavaniu
osebnosti prometnega prestopnika; 2. ali gre pri
tem dejansko za kriminalni pojav oziroma za
hudodelstvo v prometu; 3. ali so prometni pre-
stopniki in njihovi prestopki primerni predmeti
za kriminologka raziskovanja. Pri iskanju odgo-
vorov na nadteta in podobna vprasSanja izhajamo
iz Ze znanih in dostopnih ugotovitev v krimi-
nologki literaturi in iz ugotovitev lastnih razi-
skovanj. Tukaj seveda lahko le nakaZemo te-
meljna vpradanja, poudarimo njihovo zaplétenost
in aktualnost, z namenom, da bi spodbudili in
izboljsali prakso, ki bi jo lahko temeljito spre-
menili in bi jo morali spremeniti.

I

1. TeZave pri spoznavanju osebnosti promet-
nega prestopnika izhajajo predvsem iz dejsiva,
da gre za raziskovanje notranjih izvirov ¢love-
kovega vedenja, za -raziskovanje »nekaterih
posarneznikovih lastnosti, ki se ka%ejo v razliénih
oblikah vedenja«.! Kriminologijo zanimajo splog-
ne zakonitosti, ki veljajo za vedenje ljudi, toda
hkrati mora najti mehanizme za pojasnjevanje
konkretnega ¢loveka -~ posameznika, konkretno
osebnost kot pojavnost dlovekove individual-
nosti. Ce osebnost pojmujemo kot »skupino

1 Rot N.: Psihologija lidnosti, Zavod za izdavanje
utbenika SR Srbije, Beograd 1963.
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pojavnosti« bolj ali manj ustaljenih lastnosti, ki
so pri vsakem posamezniku zdruZene na poseben
naéin in na katere naletimo pri doloéenih posa-
meznikih? tedaj bomo na nafem podroéju nale-
teli na mnoZico teZav: 1. teZave so splosne narave,
ker sStevilna vpraSanja v znanosti o é&loveku,
posebno v psihologiji in antropologiji, glede na
osebnost, Se niso refena na enoten, nedvomen in
zanesljiv naéin. 2. fefave posebne narave so v
tem, da pri nasem poskusu za spoznavanje oseb-
nosti prometnega prestopnika raziskujemo Ijudi,
katerih posebnost je dolofen naéin vedenja v
dolo¢eni dejavnosti — prometu. Vprasanje je
namreé, ali splofne osebnostne lastnosti veljajo
tudi tu, ali pa je vedenje kaksne osebe v poseb-
nem okolju kot je promet, drugaéno kot sicer
v hormalnem druZbenem Zivljenju; 3. pomemben
del teZav je metodoloSke narave, tj. nimamo
moZnosti odkriti osebnostnih lastnosti, ker so
notranje in v vsakem posamezniku zdruZene na
poseben naéin. Zhano je namred, da tudi v druz-
bene znanosti, podobno kot v naravoslovno vedo,
gedalje bolj prodira natanénost. Kvantificiranje’
(Fromm), tj. merjenje druzbenih pojavov, je ne-
dvomno pomembno metodolosko izboljdanje.
Toda pojavi, ki se uvricajo v druzZbene znanosti,
geneza ¢loveikega elementa v druzbenih doga-
janjih, pri demer se izraZza individualno, subjek-
tivno, notranje, in brez ¢esar se ne da pojasniti
¢lovekovo zunanje wvedenje, se izmika kolidin-
skim matematiénim metodam, ki morajo prav
tu dedalje bolj prepuiéati proster metodam
kakovostne razélembe tj. sestavljenim analitié-
nim metodam:. Pojasnjevanje dloveskega wvede-
nja, njegove motivactje, posebnosti, ki jih s seboj
prinaja posamezno v splofnem, ni mogoce do
konca izraziti s statistiko; le-ta da lahko samo
pripravljalno zbiranje razpoloZljivih, temeljnih
podatkov.

3. Predhodno pomembno vpraSanje za tukaj
obravnavani problem je dilema, ali pri ogroZanju
in unifevanju zavarovanih dobrin v prometu
sploh gre za kriminalno vedenje.

To vprafanje izhaja iz dejstva, da je prometno
prestopnitvo popeolnoma mnov pojav, kakor je
tudi motorizaecija in mnoZiéni promet pojav
novej$e civilizacije. Kriminalno v druZbi se na-
vadno in najpogosteje (tradicionalno) razume
kot hudo samo po sebi »mala in se«, kot razlotek
od »mala prohibita« tj. tisto, kar je Sele s prav-
nim redom prepovedano in ni hudo samo po
sebi ter hkrati tudi ni amoralno, oziroma se za

2 Sorckin B.: Socijalna psihologija 1. dio Uvod
u psiholegiju, Narodne novine Zagreb, 1967.
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kriminalno Steje vedenje, ki je vsebinsko proti-
druZbeno, potem ko se iz kriminalnih- kategorij
izloduje vse tisto; kar ni oditno protidruZzbeno.®
Kriminalno se enaéi s proti druZbenim -in ne-
moralnim, vse drugo odpade (Bergess): - =

Stevilni pisci prometho prestopniftvo uvrifajo
v nekaj, kar ni kriminalno samo po:sebi: Govo-
Fijo ‘o »kvazi-kriminalu«, o »tehniénih hudodel-
stvih«, storilce pa imenujejo »psevdoprestopniki«
{Pinatel), -»priloZnostni prestopniki« Di Tulio).
Prometno prestopnistvo je glede na posledico res
vedno nenaklepno, storfeno iz malomarnosti. Gre
za povsem nov pojav, ki nastaja v posebnem
deliktnem poloZaju. Ze sam vstop v promet pri-
na3a abstraktno nevarnost in velike moZnosti za
prestopniftvo - v mogocdihi delikinih poloZajih.
Najmanjsa nepazljivost lahko pripelje do naj-
hujsih katastrof. UdeleZenec v prometu je poleg
tega tudi sam: ogroZen in se zato »prestopek ne
izplada«, zgodi se navadno proti njegovi volji.

Vendar je-ta delikini poloZaj udele¥encem v
prometu vedno znan’ V prometu je dandanes
ubitih in 'poskddovarﬁh ved oseb kot v kateri koli
ilegalni dejavnosti. Druzba upravideno postavlja
visoke zahteve glede pazljivosti in. nadrobno
ureja nacéin vedenja z obsezno pravno regulativo.
Zaradi tega bomo morali zavestno grobe kriitve
prometnih’ predpisov, necdgovorno in brezob-
zirno vedenje v prometu §tefi kot proti druZbene
in nemcralné, to pa pomeni tudi kriminalne.
Nepopravljivo krienje prometnih predpisov {po-
vratniki, recidivisti), vstopanje v promet, e je
¢lovek pod vplivom alkoholsa, groba malomarnost
v posebno nevarnih poIoéajih, udelezba v pro-
metu kljub prepovedi, izzivanje promeine ne-
srefe in beg s kraja nesrefe, vse to pomeni
zavestno negativho razmerje do druZbenih ob-
veznosti. Tu ne gre ved za navadna »tehnifna
kazniva dejanja«, temveé za hudodelstva ozi-
roma za prava kazniva dejanja, ceprav etiolo¥ko
in fenomenoloZko zelo posebna.

1L

4. Zdajinja- literatura ka¥e pri ocenjevanju
osebnosti prometnega prestopnika veliko pisa-
nost:. Med njimi’ bi’ lahko izbrali naslednje
glavne koncepcije: - o T :

a) Po enem,  precej raziirjenem mnenju so
prometni prestopniki osebe, ki so sicer drusbeno
koristne in pozitivne, tj. »nakljuéni krivei«: Pri
- % Mannheim H.: Comparative Criminology, A Text
Book, Vol I. Routledge & Kegan, London 1965.

prometnih prestopnikih naletimo na vse dufevne
lastnosti: in° na celotni druZbeni profil. kot pri
wvseh drugih ljudeh, ali kakor poudarja eden
nagih znanih avtorjev: »Pri prometnih deliktih
praviloma nimamo opravka s kriminalei, temve¢
v glavnem s podtenimi in lojalnimi drZavljani,
ki se prvié, verjetno pa tudi poslednji¢é prisli v
konflikt z zakonom.« (Vimpul$ek). Na pribliZno
enakem - stali¥g®u- so objektivno tudi tisti, sicer
malo¥tevilni. . pisci, ki odloéilno vlogo pri na-
stanku prometnih nesreé pripisujejo objektivnim
fizitnim dejavnikom, vozilu - oziroma cesti in
mogodemu. -deliktnemu poloZaju, pri femer za-
postavljajo viego subjektivnega dejavnika (»>Un-
safe at any speed« R. Nader). Po mnenju teh
avtorjev nastajajo nesrefe povsem po naklijuéju.

b) Druga koncepcija, na katero naletimo v li-
teraturi, je tista, ki gre v drugo skrajnost in ki
poudarija, da je prometni delinkvent »tipi¢ni kri-
minalec sedanjosti«* Najvedji deleZ se pripisuje
protidruzbenim -osebnostim, ki -da so najpogo-
steje protidruZbene tudi na drugih . toridéih
druZbenega Zivljenja. To je znana teza: »Clovek
vozi tako, kakor se tudi sicer vedel«® Raziskave
dokazujejo, da je med prometnimi prestopniki
precejinje &tevilo . takdnih, ki so bili obsojeni
tudi za druga kazniva dejanja: Willet je ugotovil
23 %/p, Hartmann 34 %, Middendorff pa celo 50 %o
prej kaznovanih prometnih prestopnikov (med
svojimi 600 prestopniki —— alkoholiki).$ V nasem
gradivu je ta teza deloma potrjena: od 250 ob-
sojenih je 22,1% prej obsojenih (izmed teh je
10 %/, specialnih povratnikov, 15,7%¢ pa je bilo
kaznovanih zaradi prekrikov).

c) Tretja koncepcija je tista, pe kateri je
prometni prestopnik »drZavijan, ki spodtuje za-
kone, je dober moZ in ode, vendar se takoj ko
sede za volan, spremeni v popolnoma drugaénega
&loveka, vede se po drugem obrazcu, kot v pi-
sdarni ali kadar se sprehaja po ulici. Te precej
razfirjeno tezo strokovnjaki upravideno zavra-
cajo. Kot pravi dr. Catel, »to preprosto ni res,
kajti obrazec njegove osebnosti se ne zamenjuje.
Ce je normalen, se-normalno tudi vede. Ko &lo-
vek sede za volan in se znajde v hermetiéno
zaprtem avtomobilu, dale¢ od neposrednega
stika  z ljudmi; se mu nenadoma ponudi priloz-
nost,” da pokaZe protidrufbene, agfesivne in
n'e‘vrotiéne‘ plati obrazca svoje osebnosti Na-

+ Wﬂlett T, C Criminal on the Road Int. lerary
of Cmrmnology, ‘No 12, London 1964,
- ¥ Willett T. C. op. cit. )

‘¢ Middendorff V.: Soziclogie des Ve‘rbrechéns,
Diederichs Diisseldorf — Koln 1959.
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drobna kliniéna razélemba takdnih psthologkih
tipov 1judi, opravljenda s strokovnim opazova-
njem psihologov in psihiatrov, sname masko z
njihove prave osebnosti in pred nami se v moéni
luéi pokaZe njihova prava osebnost, to. pa je
osebnost patoloskd asocialnih tipov.«

d) Podobna pravkar obravnavani je: koncep-
cija, po kateri je osrednja figura in najpogost-
nej8i pojav med prometnimi prestopniki nasilna
osebnost, nasilni voznik. Hudo nasilje je prav
tako, kot pri drugih hudodelstvih temeljni vzgib
in lastnost hudodelea za volanom. Kakor po-
udarja Lorenz, je ta lastnost Soveku prirojena
v razlicnem obsegu, a tega lahko vedné pokaZe
v vsakdanjem. Zivljenju. Moderna civilizacija
pritiska na izvirno, atavistiéno nasilnost, ta pa
udari na dan pri voZnji z avtomobilom. Temu
ustreza samo okolje, v katerem deluje avtomo-
bilist: brezimnost in nenavzoénodst neposrednega
druZbenega stika, dalje frustracije zaradi gostote
sodobnega prometa in vsekakor tudi vedenjski
dejavniki drugih voznikov, vse to moéno pospe-
Zuje nasilnost. To se ne izraZa le v prometnih
nésre¢ah, temved tudi v Zalitvah med vozniki,
pogosto ¥e zaradi najmanjdega povoda, na pri-
mer zaradi parkiris¢éa. Nekateri tak#no vedenje
opisujejo kot posledico »spolne simbolike moder-
nega avtomobila«; od tega da izvira ta neprikriti
prezir in nasilnost, ki ju nekateri moéki vozniki
kaZejo do ¥ensk; ti mogki vozniki pomanjkanje
voznifke spretnosti podzavestno izenadujejo s
spolno impotenco, vsako kritike glede njihove
vozniSke sposobnosti pa veéina jemlje kot porog
njihovi mogkosti. Dr. Canty je prifel do prese-
netljive ugotovitve, da je med 800 pregledanimi
prometnimi prestopniki celo 65%p v taksni ali
drugacni obliki »motenih«.

e} Posebno v psihologki literaturi je zelo raz-
Sirjena teza o tem, da manjfina voznikov po-
vzrota najvedje Stevilo prometnih nesred. Gre
za tako imenovane osebe, ki so nagnjene k pro-
metnim nesream. Nekateri ljudje res povzro-
¢ajo prometne nesrede tudi v nenevarnih polo-
Zajih, drugi pa so spet samozavestni tudi v
nevarnih, kar kaZe na njihovo nerazpcloZenost,
ki povzrota neustrezen odziv v dolodenem polo-
Zaju, ki presega njihove psihofiziéne sposobnosti
ali pa izhaja iz njihove sploSne nezadostne
psihofiziéne sposobnosti ali splodnih funkcional-
nih lastnostih Zivénega sistema. Nekateri ljudje
imajo zares veje, drugi pa manjse nagnjenosti
k nesrefam, tj., nekateri bodo povzrodili ved,
drugi pa manj prometinih nesreé. Toda to ne
pomeni: 1. da bo vsaka oseba, ki je nagnjena
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k nesrefam, fo tudi res povzrodila, oziroma
imela ve nesred; 2. da bo v svojem Zivljenju
vedno nagnjena k nesredam; 3. da bo nagnjena
k vsem vrstam nesret.” Zato upravi¢eno dvomijo
0 koncepciji nagnjenosti k nesredam, kot kon-
cepciji, ki vse reSuje in vse pojasnjuje.

5. Vse omenjene koncepcije smo deloma Ze
ocenili. Ze na prvi pogled je jasno, da nobena
izmed mnjih prometnega prestopniftva ne more
pojasniti v celoti in zajeti vse vrste prometnih
prestopnikov. Zaradi svoje ekskluzivnosti in
ideoloske obwveznosti nobena ne more prenesti
kritike, éeprav-v vsaki izmed njih najdemo zrno
resnice, v vsaki je obseZen wvedji ali manjsi del
udeleZencev v prometu; toda nobena ne more
pomeniti temeljnega koncepta, s katerim bi po-
jasnili subjektivni de]avnlk pri nastanku pro-
metne nesrede.

Na kratko ponovimo: a} del prometmh nesred¢
res povzrodijo dobri, podteni in lojalni drZav-
ljani — »nakljudni krivci«; b) med prometnimi
prestopniki pa so tudi asocialni tipi, Ze prej
kaznovani zaradi prometnih prekrikov in dru-
gih druZbeno prepovedanih dejanj; d} med pro-
metinimi prestopniki jé pomembno Stevilo nasil-
nih oseb, med katerimi je del »motenih«; e) tudi
osebe, ki so nagnjene k promeinim nesrefam,
povzroctajo dokajgen deleZ prometnih prestopkowv
(za katere so krive). Iz tega izhaja sklep, da je
med prometnimi prestopniki zastopana vsaka iz-
med omenjenih skupin (tipov) osebnosti, razen
pri koncepciji ¢), ki je znanstveno nevzdrina
{(kvaziznanstvena teza o tem, kako se sicer ne-
oporeten drzavljan, takoj ko sede za wolan,
spremeni v popolnoma druga¢nega ¢loveka, na-
silnega in asocialnega).

I1L

6. Torej na podlagi podanih koncepcij ne
moremo orisati temeljnih lastnosti pojma »splos-
ni tip prometnega prestopnika« Nekateri so §li
po drugi poti, hote¢ oblikovati veé razseZnosinc
tipologijo prometnih prestopnikov.,

Reevanje tega problema s pomojo teorije
tipov ni ogsamljen postopek. To ni le posledica
nagnjenosti Ijudi, da zadeve klasificiramo, tem-
vet¢ posledica dejanskih potreb, da se =znotraj
sploSnega pois¢e posebno, kar imma lahko stalno
vrednost; vendar se je pri tem treba zavedati,
da wvsaka shematizacija vedno osiroma#i pred-

? Graf Hoyos C.: Psychologie des Strassenver—
kehrs, Huber Bern & Stuttgart 1965.
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met opazovanja in da so zato moZne vedje ali
manjfe napake. Toda kolikor bolj je razvrianje
izbirno in diferencirano, toliko bolj lahko zadosti
potrebam, najsi so te pedagosko, spoznavno-teo-
reti¢no ali kako drugafe usmerjene.-'V- mnoZici
teorij o osebnosti so izhajali ne le od poudar-

janja osebneostnih razlockov, ki so kakor dologene
lastnosti zdruZene; »pri veakem posamezniku na’

poseben naédin«, temveé¢ tudi od raziskovanja
podobnosti med ljudmi® Cloveike lastnosti so
porazdeljene na poseben naéin, v skladu s po-
razdelitvijo normalnih mozZnosti = najveéje 5te-
vilo ljudi je nekje na sredini lestvice lastnosti,
medtem ko jih je ¢edalje manj, ¢imbolj se pri-
blizujemo skrajnostim te lestvice. To seveda ne
preprefuje,. da ne bi poskuSali tudi s teorijo
tipov, ¢eprav jo-&tevilni pisei odklanjajo.

Tipolosko razvritanje osebnosti je posebno iz-
razito v psihologiji; sreéujemo pa ga tudi-v kri-
minologiji. Razvrifanje ljudi v nekakino ome-
jeno &tevilo tipov z vrsto- »tipi¢nih« lastnosti je
znaneo je iz starih’ asov. Med- najstarej$e sodi
Teofrastova tipologija (372277 pred nafim 3tet-
jem), podana: v njegovih »znacajih«, kjer je opi-
sal 30 razlidnih znadajev. Pisec najprej podaja
doloditev posamezne prevladujoée peteze, nato
pa opis »tipa« ¢loveka, pri- katerem je ta pofeza
posebno izrazita. Bolj znana je tipologije. tempe-
ramentov, ki jo je v 5. stoletju pred nafim 3tet-
jem podal Hipokrat, in v kateri je ¢ustvena stran
osebnosti razvridena v §tiri tipe: kolerik, sang-
vinik, melanholik in flegmatik.
~ V znanstveni psihologiji s0 znane stevﬂne i~
pologije; omenimo naslednje: W. Wundt izhaja
iz Stirih znanih femeljnih tipov temperamentov
kot Hipokrat; pri njem poudarja §tiri temeljne
lastnosti &loveskega dustvenega Zivijenja: 1. hi-
trost sprememb &ustev, 2. moé &ustev, 3. sploino
razpoloZenje in 4. izraZanje éustev (pri nas ima
podobno staliée Zvonarevi¢,? ki dopolnjuje
Wundtovo varianto). Jung ljudi deli na dva
temeljna tipa — introvertirane in ekstravertlrane
osebnosti. Dobro so. znane tipologije nemikega
psihiatra E. Kretschmerja (1888—1964); ta v svo-
jem delu »Telesna konstitucija in znadaj«, lodi,
glede na telesni ustroj tri temeljne tipe: lepto-
somni, astenicni, atletski in pikni¢ni tip, poleg
tega pa Se razliéne displastiéne tipe,-ki niso pato-
logki. Lodi tudi dva temeljna tipa osebnosti —
ciklotimni in shizotimni. Ciklotimni tip opise z

8 "‘Sorokin B. op. cit.

3 Zvonarevié -M.: thologua Opéi dio, Zagreb

1958 (umnoZeno kao rukopis), Drustvo soclalmh rad-
nika SR Hrvatske, Zagreb.

naslednjimi lastnostmi: ta je druZaben, dobro-
dugen in prijateljski. Nasprotno pa je shizoidni
temperament nedruZaben, vase zaprt, tih, resen,
brez smisla za humor in preobéutljiv. Za podobno
tipologijo osebnosti kot Jung in Kretschmer se
zavzema tudi W. H. Sheldon.

7. V kriminhologiji prestopriike k1a51f1c1ramo
in tipolosko delimo na najrazliénejSe nadine, in
sicer zaradi razli¢hih izhodis¢ in nadinov razlage
kriminalnosti. Pedajmo.nekaj najbelj znanih. C.
Lombroso prestopnike deli na: rojene, dulevno
bolne, prestopnike iz"strasti, iz mavade ter na-
kljuéne kriminalece. E. Ferri jih podobnoe razvricéa
na: dufevno bolne, rojene, prestopnike iz navade,
nakljuéne in hudodelce iz strasti. F. v. Liszt:
nakljuéni krivei, krivei iz navade (ki so lahko
popravljivi ali nepopravijivi); di Tulio: nakijuéni,
konstitucionalni in dufevno :bolni prestopniki:
Mezger jih- glede na- pripravljenost za storitev
dejanja delii na: poloZajne (s podskupinami:
konfliktni, razvojni in hudodelei iz navade) in
znadajske (iz nagnjenosti; iz- strasti. in glede na
okoliddine). S. Hurwitz  dela razliéne delitve;
tukaj podajamo tiste; ki so v zvezi z naravo. in
potekom storitve kaznivih dejanj in sicer: reci-
divisti in nerecidivisti; akutni in kroniéni, zmerni
in hudi zlod¢inei; glede na moZnost neposrednega
zdravljenja pa so: nakljuéni krivei, nepoprav-
Yivi, kriminal¢i, primerni za kazenske ukrepe,
in podobno.

Lahko refemo, .da se dOVOl] jasno obhkuge;o
naslednji tipi: du8evno bolni in normalni; na-
kljuéni in recidivisti, ki so lahko »naklju¢ni
krivei« in krivel iz navade; z etiolo$kepa staliséa
pa jih delimo na poloZajne ter na hudodelce po
osebnostnih lastnostih (pri enih prevladujejo zu-
nanje, pri drugih pa notranje okolii¢ine).

8. V kriminologiji prometa so Ze poskufali
izoblikovati tipe prometnih prestopnikov.

Altavilla je izdelal tipologijo prestopnikov iz
malomarnosti: 1. osebe, katerih nepagzljivost je
izraz nasilnosti; 2. osebe, katerih nepazljivost je
posledica nekakdne razumske dli duSevne nespo-
sobnosti; 3. osebe, ki prometne predpise kriijo
po nakljuéju. Frey je izdelal nasledn;o tlpOloglj(}
prometnih prestopnikov:

‘1. brezobzirni prometni- ana‘rhast ki kr& po-
glavithe prometne predpise (kot so predpisi o
prehitevanju, prehodih za pedce ipd.), — é&e je
vedkrat kaznovan, ga jé treba izloéditi iz prometa;
2. grobijan (angleSko »rowdy«} je »nevaren
stroj« slabega znadaja, ki mora biti takoj izlogen
iz prometa, kakor vsak  drug nevaren stroj;
3. oseba, nagnjena k prometni nesredi (razen
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miadih voznikov, pri katerih gre lahko Se za
nezrelost in se jim lahko voznigko dovoljenje
spet vrne); 4. mladi — stari vozniki —_razlode~
vanje glede na starost; 5. popreéni — korektni
voznik, ki si véasih privogéi tako tvegano vozZnjo
ali ravnanje, ki je v njihovih odeh le nenevaren
odmik od prometnega predpisa, ki ga ima za
breme. :

Nemska avtorja Mayer in Jacobil® sta v raz-
iskavi 150 prometnih nesreé nasla naslednje tipe
krivih povzroditeljev nesre¢: kriminalci, grobi-
Jani, neuvidevneZi, ravnodusnez, slabi vozniki,
korektni in bolni vozniki. .

Za kriminologijo prometa je pomembna tudi
tipologija voznikov; pri njej pa ne gre za razvr-
i¢anje prometnih prestopnikov temveé za voz-
nike motornih vozil nasploh. Tako Schwarz
lotuje: 1. pladni tip, 2. povrino-veseli tip, 3. av-
tomatizirano-hiperkinetiéni tip, 4. sanjarske hi-
perkinetiéni tip, 5. brezobzirni — asocialni tip in
6. altruisti®ne — kolektivistieni tip. Dolodeno
etiolofko pomembnost, povezano z lastnostmi in
stanji osebnosti voznika, imajo tudi trditve kot
npr.: povezanost med Zivljenjsko krizo in nastan-
kom nesrede:!! povezanost med nadkonipenzacijo
strahu in manjvrednostnim kompleksom ter
promeino nesrefo (iz japonske raziskave); po-
sebni znadajski tip prepotentnega voznika-drz-
neZa (»le prétentieux«, kakor ga imenuje Rodhe),
ki svoje vozilo ne $teje za prometno sredstvo,
temveé€ za sredstvo za samopotrjevanje; dalje je
pozornosti vredna psihologka teorija o »vozniski
nevrozi« kot novi vrsti dulevne motenosti, tj.
bega iz resni¢nosti s pomoé&jo motorija.

Iv.

9. Ob koncu razprave o tipoloskih razvrstitvah
v kriminologiji moramo odgovoriti na vpraganje,
ali imajo omenjeni pristopi in postopki kaksno
teoretiéno ali praktiéne vrednost. :

Na splofno lahko redemo, da se teorija tipov
upravi¢eno odklanja. Tako v psihologiji poudar-
jajo (pri nas Sorokin in Zvonarevid), da se po-
skusi tipologij, deprav se zdijo za »vsakdanjo
rabo« zelo primerni, ve&inoma opuitajo, uporab-
ljajo se le za nekatere popolnoma grobe in pri-
blizne klasifikacije ljudi. Zato je veé vzrokov:
1. sam pojem tipa je izdel iz opazanja izjemnega
vedenja izjemnih 1judi, tako da »tip« pravzaprav

W Mayer — Jacoby: Typische Unfallursachen,

- Kriminalistik V, Hamburg 1961. :
‘11 Graf Hoyos C. op. cit. . ‘
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pomeni atipitno vedenje glede-Ha »navadne«
ljudi); tipologijam se lahko-tgovarja tudi s sta-
tistiénega- stali§éa, kajti tipologije, posebno diho-
tomijske, terjajo, da Ijudi razvr$gamo po naéelu
ali — ali, kar ka%e na nenaravnost takinih kon-
cepcij; 3. v vsakem »tipu« osebnosti so pogosto
obseZene lastnosti, ki so v Zivljenju nezdruzljive.
Zaradi teh vzrokov, ki vsi skupaj lahko pomenijo
nevarnost napak in torej tudi kvazi-znanstve-
nega posploSevanja, se tipologko razvritanje v
psihologiji opuséa in se bolj uporablja »analitiéna
koncepcija osebnosti, temeljeda na pojmu oseb-
nostne poteze«. Cattel je izhajal iz 18 000 besed,
s katerimi v angle$é&ini opisuje razligne &loveske
lastniosti, in z redukcijo sinonimov prifel do
4000 pojmov, na koncu s pomodjo faktorske raz-

- ¢lembe izlugéil 20, kasneje pa komaj 12 temeljnih

osebnostnih potez. Pri nas je.Zvonarevié, ki je
izhajal iz splodnih meril osebnosti, vse &oveske
lastnosti razvrstil na naslednje skupine; 1. tem-
peramentnostne poteze, 2. znaajske poteze, 3.
sposobnosti,-4. interesi, 5. staliéa in pojmovanje
ter 6. reagiranje na frustracije. Ta delitev osch-
nostnih potez lahko pripomore h karakterizira-
nju ‘in razumevanju posameznih ljudi in je
vsekakor pomembna tudi za kriminologijo.
Razvrstitve in tipologije v splodni kriminolo-
giji doslej Se niso zadostno refene. Hudodelstvo
je esencialno heterogen pojav in je zato =zelo
teZko delati splodne tipe, ki bi bili uporabni za
vse. vrste prestopkov. Znotraj istovrstnih hudo-
delstev (prestopki zoper Zivljenje in telo, spolni
prestopki in podobno) tudi ni mogode s klasifi-
kacijo zajeti vseh, pa tudi ne vedine delinkvent-
nih osebnosti, &eprav je na tem toriddu mogode
priCakovati pozitivne rezultate za oceno vsaj
najpogostnejdih lastnosti osebnostnih potez.
Poskusi tipoloSkega razvr$anja prométnih
prestopnikov doslej niso prispevali k jasnejsim
rezultatom. Poskusi kriminoloskih tipologij so
bili izpeljani z vedjim ali manjdim uspehom na
sploh ali za posebne skupine deliktov, medtem
ko pri prometnih prestopnikih naletimo na go-
tovo nepremostljive tefave. Ze zdaj lahko trdimo
z gotovostjo, da ni enotnega tipa prometnih
prestopnikov. Prestopki in prestopniki so tu
lahko (in tudi so) do skrajnosti razli¢ni: pre—
stopki se giblijejo od nedol?nega prekrika pri
parkiranju pa do grobih in brezobzirnih krditev
temeljnih prometnih pravil z najbolj katastro-
falnimi posledicami takinega protipravnega
ravnanja; prestopniki so lahko ¢astivredni ljudje,

B Zvonarevié M, op. cit.
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ki so se pregre$ili zaradi majhne nepazljivosti,
lahko pa so tudi surovi, nasilni in asocialni tipi,
ki so nasilni tudi v Zivlijenju, v druZbi in za
volanom. Zato ne moremo trditi, da obstaja le
en tip prometnega »kavalirja« ali »pravega kri-
minalca«.

Posebnost tega prestopniitva je, da so udele-
#enci lahko vsi, ki stopaje na prometno povrSino,
torej tudi delinkventi. V prometu je vsakdanji
Fivljenjski poloZaj potencialni delikini poloZaj.
DruZbeno nedopustno vedenje v prometu se ka-
rakterolosko ne da strniti na skupni imenovalee,
deprav so oditne stalne kategorije, kot so nasilni,
brezobzirni in lahkomiselni vozniki, kar zako-
nodaje posameznih drZav Ze upoStevajo.

TeZave pri lipiziranju prometnega prestopka
in prestopmka izvirajo iz pravnih konstrukecij,
kakor so na primer tiste o duflevnem razmerju
storilca do lastnega dejanja, torej o razmerju
do krivde. Napa¢no se sklepa, da je prometno
prestopni$tvo samo prestopniftvo iz malomarno-
sti ter da je prometni prestopnik »tipitni pre-
stopnik iz malomarnosti«.®® To je le glede na
posledico, pa Ze to ne popolnoma, kajti tvegano
vedenje v prometu je pogosto zavestna »igra na
robu smrti«, pri ¢emer storiléc, deprav tega ne
¥eli, vendarle privoli v posledico ogroZanja, ker
upa, da se bo vseeno tudi tokrat nekako izmuz-
nil. Toda glede na dejanje, na kriitev predpisov,
so prometni prestopki tipiéni naklepni prestopki.
Tako na primer prehitevanje na hepreglednern
vestno in naklepno kriitev temeljnih pravil
vedenja v prometu, pri ¢emer storilec, & ne gre
za samomorilea, sicer »ne Zeli« srefanja s kako
oviro niti nofe posledice, ki bi lahko nastala,
vendar je tudi ne izloéi, ker se dobro zaveda, da
»posledica lahko nastane« (R. Frank je Ze leta
1907 poudaril, da v naklep spada tudi predvi-
devanje, zavest o moZni posledici ravnanja zve-
zano s poznavanjem tistih okoliféin, ki so ele-
menti kaznivega dejanja), pa se zanasa na sreéno
nakljudje, da ne bo nastala, ali da se ji bo
izognil. (Pri nas Srzentié¢ in Stajié pravilno opo-
zarjata, da se storilec ne more braniti, ée§ da je
ukrepal malomarno, ée se je zanasal na nakljudje
in na sredo). Zavestne krgitve temeljnih pravil o
promeini varnosti, zavesinega ogroZanja sebe in
drugih s povzrodanjem nevarnih poloZajev, za-
vestnega zvedevanja tveganja in podobnega ne
moremo §teti za »tipidéni prestopek iz malomar-

12 Mergen A.: Die Wissenschaft vom Verbrechen,
Kriminalistik V., Hamburg 1961.

nosti«. Tu ne obstaja le zavest o nevarnosti,
temved tudi protipravnost takSnega ravnanja.
Poleg tega je dandanes. prakti¢no vsem udele-
#encem v prometu, posebno pa e voznikom mo-
tornih vozil znano, kako dramatié¢ne in tragiéne
so posledice nepravilnega vedenja; poznajo tudi
prepovedi takinega vedenja. Prometni prestopki
so dandanes najpogostnejsa oblika druzbene ne-
discipline na dolo¢enem tori&du &loveske dejav-
nosti, z dale¢ najhuj#imi posledicami, z najvecjim
Ztevilom nasilnih smrti, . poskodb in gmotne
Zkode. Vesti se grobo in proti predpisom pomeni
zavestno kriti pravila o vedenju in prevzemanju
odgovornosti za najhuj$e posledice.

10. Zdi se, da bo treba za potrebe kriminolo-
gije vzeti za izhodi&de lastnosti popreénega voz-
nika in ugotavljanje lastnosti, ki so potrebne za
varno udele¥boe v prometu. Nasprotje od tega
obrazca bodo lastnosti prometnega delinkventa.
Tako se Steje, da je treba pri oceni sposobnosti
za ravnanje z motornim vozilom upoftevati na-
slednje tri prvine: 1. obstajati morajo dolodene
psihofizidne kvalitete, tj. biti mora telesno.-in
dugevno dorasel obremenitvam sodobnega pro-
meta -— voznitka pmmernost (nem. Fahrtauglich-
keit), 2. z ukom in vajami mora doseél zadostno
stopnjo spretnosti in izkudenj — vozniika spret-
nost (nem. Fahrfertigkeit) in 3. za neoviran potek
prometa in za obzirno vedenje do drugih je po-
trebna dolodena stopnja samopremagovanja in
odgovornega ter zavestnega sodelovanja v pro-
metu; voznik mora imeti stanovitno stopnjo zna-
dajske zanesljivosti — prometna zaneslijvost
(nem. Verkehrszuverldssigkeit). Z drugimi bese-
dami, sposobnost za ravnanje z motornim vozi-
lom v prometu se lahko doloéi kot stalna kva-
liteta osebnosti; sestoji iz razli¢nih osebnih
psihofiziénih lastnosti, ki se deloma doseZejo z
vajo in izkuinjami, deloma pa z izoblikovanim
znacajem (Petersohn).

Naslednji korak je wugotavljanje kategorije
»popreénih voznikov«. Videli smo, da tipologije,
posebno dihotomske (dober voznik — slab voz-
nik, »kavalirski delinkvent« — »kriminalec za
volanoms«), terjajo razvriéanje ljudi po nadelu
ali — ‘ali. Dejanske lastnosti 1judi, kot to pravi
M. Zvonarevi¢ v splodni populaciji niso vse po-
razdeljene v obliki bimodalne ali morebiti fri-
modalne krivulje, kakor bi to pridakovali v
skladu s tipologkimi koncepcijami, temveé v
obliki Gaussove krivulje. Med prometnimi ude-
lezenci se lahko pokaZe vsak posameznik (podoba
se lahko le nekoliko spremeni glede na voznike
motornih vozil, pri katerih pride do dolodene
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selekecije glede na starost in druge sposobnosti.
Ne trdimo, da dober in slab voznik ne obstaja.
Slab VOank to je nov voznik brez izkufenj,
voznik ki precenjuje svoje sposobnosti, dalje
nezanesljiv in bojazljiv voznik s slabimi refleksi;
semkaj sodijo tudi psihopaiske osebnosti, ki
kompenzirajo svoje komplekse. Izrazito slabe
voznike je trebd izloditi e pri njihovem poskusu
»udeleZbe« v prometu ali takoj po prvem pre-
plahu (povzrodena nesreda, hujse protipravno
vedenje). Todd niso-le slabi vozniki tista katego-
rija, iz katere se rekrutirajo prometni prestop-
niki: Nasprotno! Mogoé&i-(in dejanski) prometni
prestopniki so (ali lahko postanejo) wsi vozniki,
torej tudi-normalni, popreéni. To ateZuje prepre-
cevanje, ker je zelo tefko zajeti- tolikéno mno-
Zico, Ki bi bila skoraj identi¢na z vsem prebival-
stvom. Hkrati deluje pomirljivo zavest, da se na
popreéno ninoZico normalnih voznikov da vseerio
vplivati, ée ti dojamejo:namen prometnih pred-
pisov in nujnost’ prometne discipline. To docela
spremenhi nafo politiké preprefevanja prometrie
nediscipline; kajti napatno j& vsakega promet-
negh prestopnika Steti za pijanca, kriminalea ali
nagnjenca k' nesretam., V preprefevanju in v
kaznovanju se moramo usmeriti na veliks mno-
Zico  voznikov. Tudi mhjmanjSa neprevidnost
lahko pripelje do promeine nezgode, v kateri
lakko sodeluje vsak prometni udelefenec; po-
vzrodijo pa jo lahko ne le slabi wvozniki, osebe,
nagnjene k nesrefam, asocialni in brezobzirni
vozniki, temved tudi vsi drugi. Proti nesreéi ni
nihée irmun, éeprav je verjetnost za to, da bodo
doZiveli nesrefo, pri nekaterih vedja. ‘Ljudje
kljub moénemu obéutku za samochranitev po-
gostokrat podcenjujejo nevarnost in se nanje
navajajo, »se uspavajo«; zato je treba okrepiti
tako obéutek za mnevarnost kekor tudi zavest
odgovornosti.

V.

11. Ceprav enotnega tipa prometnega prestop-
nika ni, pa raziskave na drugih tori#¢ih (posebno
glede na varnost pri delu) in tudi v prometu ka-
Zejo, da obstajajo dolodene osebnostne poteze in
naéini vedenja, ki posebno padejo v oéi pri neka-
terih  prometnih wudeleZencih, kar omogoda
nekakine diferenciranje in izbiro. Ena ali ved
takdnih lasinosti pri. konkretnem udelefencu v
prometu lahko Stejemo za kvalitete, ki ga uvr-
S¢ajo med bolj ali manj zanesljive, pri katerih je
stopnja socialnosti veéia ali manjga in za katere
lahko damo bolj ali’manj ugodno napoved za
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prihodnje vedenje. Namesto da izdelamo zelo
dvomljive razvrstitve in tipologije, se zdi, -da bi
bilo bolj pametno proudevati osebnosine poteze
udeleZencev ‘v prometu’ eziroma osebnostne. po-
sebnosti prometnih prestopnikov v kriminologiji;
to nam lahko olaj$a pojasnjevanje vzrokov za
doloéeno vedenje v prometu in pri dolofanju na-
povedi ter s tem zvezano ustrezno druzbeni odziv
zoper neprilagojeno, prestopno ravnanje. Pri tem
so lahko bolj ali manj pomembne vse osebnostne
lastnosti: - temperamentne poteze (predvsem
custvena vstaljenost), znacéajske poteze (prevelika
samozavest, samokriti¢nost, nasilnost, strahopet-
nost, brezobzirnost), sposobnosti (telesne, futne,
psihomotorne in duSevne, pazljivost in inteli-
geminost), staliSéa in interesi. Vedenje kot zunanji
nafin izraZanja lastnosti osebnosti. (v prometu)
lahko ocenjujemo po razliénih merilih: merilo
prometne nesrece (ali je Ze imel prometne ne-
srefe, — lahke, srednje, ali hude), merilo »skoraj
nesreta« (vedenje, v katerem se ustvarja nevarni
polozaj in pri_kateri bi skorajda prislo, do pro-
meine nesrece), merilo napak (napake ki pri-
peljejo .ali lahko pnpelje_]o do nesrede, ali pa so
znamenje, da se udele¥enec ni zmoZen pravﬂno-
vesti v prometu), merilo protipravnega vedenja.
(prvi¢ prestopniski -— recidivisti, splo$ni-special-
ni povratniki, storilei lahkih, srednjih in hudih
prestopkov, obscjeni na mile kazni, posebej na
zaporne). Hayes dodaja Se merilo prometnih
kapacitet (pripisuje se jim veéja pomembnost)
in merilo neprilagojenosti (§teje ga za najza-
nesljivej§o merilo za oceno vedenja v prometu).
12. Menimo, da je le s pomoéjo dinamiéne
teorije osebnosti mogode raziskovati osebnost
prometnega prestopnika in spoznavati celoten
sklop izkazanih bolj ali manj stalnih lastnosti,
ki so v posamezniku zdruZene na poseben nadin.
V sodni praksi je opaziti shematizem, povrino
in nestrokovno (lai¢no v primerih, ko je potre-
ben strokovnjak, na primer psiholog) ocenje-
vanje osebnosti prometnega prestopnika. Vztraja
se le na ugotavljanju alkoholiziranesti, in sicer
ne vedno z najboljsimi metodami; medtem ko se
zdravju, utrujemosti in drugih psihofiziénim
lastnostim ter stanju storilea posveda le majhna
ali sploh nikakréna pozornost. To se najbolj kaze
pri izbiri. kazenske sankcije. Najpogosteje se
izrekajo simbolitne, pogojne kazni; le v primerih
s hujsimi posledicami, posebno, &ée je ugotovljena-
tudi alkoholiziranost (pri. femer se skoraj nikoli
ne ugotavlja, ali je bila alkoholiziranost dejanski
vzrok napafnega ravnanja), se uveljavljajo raz-
meroma stroge kazni (odvzem” prostosti) véasih
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tudi drastiéne (pri ¢emer je praviloma odloéilna
tefa posledice, ne pa, kot bi bilo pravilno, oseb-
nostne lastnosti in stalif¢a storilca). Sodisde ima
na voljo: izredno udinkovito. sankecijo — odvzem
vozniskega. dovoljenja; -uporabi jo lahko. »&e
ugotovi, da so -okolidé¢ine; v katerih je bilo izvr-
Seno dejanje in Ze prejinje krditve prometnih
predpisov taksne, da kaZejo, da je nevarno, Ce
ima storilec. $e naprej voznisko dovoljenje
(¢l -61 ¢ KZ): T'oda sodiséa ta-ukrep skoraj nikoli
ne uporabljajo, ali vsaj redkokdaj (v novejSem
asu — 1967—1969, so sodii¢éa v Zagrebu po po-
datkih nasé raziskave uporabila ta ukrep v okoli
~ 15%/4 primerov, kar je ve¢ kot.prej in tudi ved
kot.je jugoslovansko popredje). Pri ugotavljanju
»nevarnosti za posest vozniskega devoljenja« se
sodi§de praviloma ne posvetuje s -strokovnjaki-
jzvedenci, za kar je deloma krivo tudi omenjeno
zakonsko merilo, ki poudarja szunanje okoli-
i¢ine«, ne pa tudl notranje plasti- vozmkovega
Vederua - .
.. . VL

. 13. V tem sestavku imamo moZnost priobéiti
prve izide, do katerih smo prisfli z raziskavo (je
pred koncem), ki jo opravlja ingtitut za promet,
pomorstvo in zveze v Zagrebu. (radunalnigko
obdelavo so opravili v institutu »Rudjer Bosko-
vié« v. Zagrebu). S5 projektom, ki :irna delovni
naslov »Prometni zakoni-in -varnost prometa«,
smo raziskovali sedanjo pravno ureditev in upo-
rabo prava s stali¢a prometne varnosti. V okviru
razélembe. vsebine 250 sednih spisov (100 obéin-
skih in 150 okroZnih) z obmodja Zagreba smo
po.podatkih, ki smo_ jih na$li v sodnih spisih
raziskovali, nekatere. osebnostne lastnosti pro-
metnih prestophikowv, in_ sicer: starost, spol, po-
klic, izobrazbo, zakonski stan, recidivizem (splo§-
ni, specialni. in . za prekrike), alkoholiziranost
(voinja pod vplivom alkohola; nagnjenost k al-
koholizmu}.. Pri tej raziskavi gre za razélembo
vsebine sodnih spisov v okviru obseZnega. raz-
iskovalnega projekta. Zanjo smo uporabili,
podobno kot Berelson,  tehniko raziskovanja
objektivnih, sistematiénih in kvantitativno ugo-
tovljenih naéinov komunikacij. (Tukaj podajamo
samo raven preglednega raziskovanja na izku-
Senjsko diagnostiéni nadin. Da bi bile nage ugo-
tovitve. docela uporabne, je treba izpeljati ne le
kakovostno razélembo, ki je zdaj v delu, temved
jih .tudi primerjati s kontrolnimi  skupinami.
Vendar menimo,- da tudi ti prvi izidi nase raz-
iskave zadodfajo kot dobra informacija, seveda

upodtevaje .omenjene omejitve). Iste lastnosti
smo raziskovali tudi pri Zrtvah. Spremljali smo
kako. .omenjene znadilneosti .vrednotijo sodiséa:
nadin ugotavljanja, upo$tevanje teh lastnosti pri
odmeri kazni in izbiri kazengkih ukrepov; prav
tako smo . spremljali. etiolofki pomen osebnost-
nega dejavnika. Tukaj prikazujemo le izkuSenj-
sko-diagnostiéno raven, ki s svojo kvantifikacijo
ne zanika ekspliciranja in delne kakovostne raz-
¢lembe; to so le temeljne in relativne pogostno-
sti. Ugotovitve .popolhe kakovostne razélembe,
ki bo omogoéila popolnejSe sklepe,. bomo priob-
¢ili pozneje. Tu imamo. namen prikazati le bist-
venost nekaterih  podatkov.. in izdelati model
bistvenih .prvin za ramskovanje . osebnosti
promeinega prestopnika. .

. af Starost delinkventa je v nasi razmkavx po-
membna. Izrazito stari in izrazito mladi vozniki
-— v obeh kategorijah imajo. pomembno vlogo
glede na nadin. vedenja v prometu (pravilnost in
zanesljivost). Porazdelitev prometnih prestopni-
kov glede . na starost.je v na#i raziskavi takale:
do: 25 let 24,4%, od 26--45 let 64 %, od 46 do
60 let 14%y, ved kot .60 let komaj .1,6 %°/; ude-
lezba. izrazito starih oseb je razmeroma majhna,
medtem. ko -je udelefba .mlajiih razmeroma
velika. Vseeno -pa prevladuje srednja. starost; ta
ustreza tudi relativni udeleZbi v prometu.

Ce hodemo dobiti popolnejfo in ustreznejo
podobo o dejanski delinkventnosti posamezne
starostne skupine, moramo dobljene izide pri-
merjati ne le's sorazmernim deleZem posamezne
starostne skupine -voznikov: (kar bi se. deloma
dalo ugotoviti s: $tevilénim pregledom lastnikowv
vozniskih dovoljenj, pomanjkljivost..taksne pri-
merjave je v tem, ker lastni$tvo vozniskega do-
voljenja 8e ne pomeni tudi dejanskega sodelo-
vanja v prometu), temved tudi z ugotavijanjem
dejanskega sodelovanja v prometu in. trajanju
nevarnega poloZaja (angl. Exposure to risk), kajti
Sele takdna primerjava bi bila popolna: Trajanje
nevarnosti je metodolosko zelo. tezko . ramsk0~
vati.-. . Lo

b) Spol V nagem gradlvu je b110 Vv . vzZorcdu
260 prometnih prestopnikov.le 8 (3,2 %/s) Zensk;
to je manj, kot je lastnic wvozniskih dovoljenj,
verjetno. pa tudi pod popredjem. njthove dejan-
ske udelezbe. v prometu. Zdi se, da. bo prometro
prestopniitvo Ze v bliznji prihednosti prestop-
ni&tvo mosgkih! Na podlagi nasega. gradiva. sicer
ne moremco sklepati, da bi bile:Zenske boljge voz-
nice in bolj disciplinirane udeleZenke v prometu;
raziskovanje bo treba glede tega Se poglebiti-in
razsiriti, pesebno z raziskovanjem tipiénih epu-
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stitev (in prednosti) posameznih kategorij glede
na spol.

¢) Poklic. Ugotovili smo naslednjo 'razv'rstztev
delavcev 61,89, usluzbencev 18,7%/, kmetov
6,1 %, vigjih usluZbencev (voditeljev, direktor-
jev In podobno) 4,1%e akademskih poklicev
3,3%e, Htudentov in dijakov 2,8%, gospodinj
0,49 in »drugih« 2,8 9/s. Glede na to, da je na¥
vzorec zajel prestopnike, ki jih je sodilo sodide
velikega urbaniziranega srediiéa (Zagreb), je
verjetno, da je udeleZba kmetov za primerjavo
za SR Hrvatsko ali celo Jugoslavije neprimerna.
Videti je, da je relativnha pogosinost »delaveev«
zelo velika, medtem ko so »akademski poklici«
med promeinimi prestopniki zelo redki.

d) Izohrazba., Ugotovili smo: brez 3olske iz-
obrazbe 0,8%s, s 4 razredi osnovne Sole 17,6 %,
nepopolna osemletka 15,6 %/, obrtna ali indu-
strijska Zola in nepopolna srednja Zola 37,6 %,
popolna srednja Sola 13,29, viija Zola ali nedo-
koncana visoka.Sola 4,4%0, visoka Sola 8,49, in
»ni znano« 2.4 %e. Vidi se, da je tistih brez Zolske
izobrazbe ali 8 slabo izobrazbo 34 % in fe pri-
Stejemo 3e nepopolno srednjo izobrazbo 71,6 %e.

e) Zakonski stan. Med prometnimi prestopniki
je 74,7 %o porodenih, 21,7%¢ samskih, 1,2%
razvezanih, 2,4% »neznano«. V skupini »razve-
zani« so le tisti, ki so bili razvezani v ¢asu so-
jenja, ne pa tudi tisti, ki so Ze bili kdaj razve-
zani, pa sc se spet porodili.

f) Lastrni§tvo woznifkih dovoljenj po kategori-
jah: A 4,1%, B 61,2%0, C 14,3 %, D 9,4 %0, »nima
voznifkega dovoljenja« 11%6 Prevladuje kate-
gorija B, pomembna pa je tudi udelegba os-eb
brez vozmsklh dovoljenj!

Trajanje lastniftva voznisSkega dovoljenja Do
1 leta 36,4 %0 (od tega do 6 mesecev 19,2 %), od
1 do 5 let 25,9%%, 0od 5 do 10 let 5,49/, od 10 do
20 let. 3,1%, Cez 20 let (vitevii »neznano«)
27,2%s, Pomemben je delez. najkrajSega last-
nigtva vozniskega dovoljenja (do 1 leta). .

g) DrZavljanstvo.
tem vzorcu previadujejo drzavljani SFRJ (s
93,6 %/6). Tujih drzavljanov je bilo komaj 3,2 %,
prav toliko pa tudi nadih drZavljanov, ki so
zadasno na delu v fujini. To 1 prav gotovo po-
sledica blagohotnejfega staliféa pri kazenskem
pregonu tujih drZavljanov {(posebno, ¢e gre za
postopek iz pristojnosti okroinega sodigéa),
temvel gre za znano dejstvo, da so nadi drzav-
Hani, ki so na delu v tujini, razmeroma nevarna
vrsta voznikov na nasih cestah.

h) Poskodovanje samih prestopnikov. Znano
je, da je povzroditelj prometne nesrede pogosto
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Kakor smo pri¢akovali, v

tudi sam #Zrtev, V nagem. gadivu 78,5 %/p obtoZen-
cev ni bilc poskodovanih, vsi drugli pa so bili
laZje ali huje telesno poskodovani. DeleZ posko- .
dovanih krivcev ni ustrezen, ker niso upoStevani

vsi tisti, ki s svojo napako (ali tujo) placali =z

Zivljenjem -in ki razumljivo niso bili poklicani

na odgovor (kakor je to bilo nekdaj v kazenskem

pravu). :

i) Opitost vozmkov Na vprasanje »ali je vozﬂ
pod vplivom alkohola — v pijanosti« smo dobili
naslednje odgovore: »da« — 27,8% »ne«
59,6 %/¢ in »ni znano« — 12,8 %/s. Delez alkoholi-
zn'anlh je lahko le vedji (ne le zaradi odgovora
»neznano«, temveé tudi zato, ker opitost pri ne-
katerih ni bila ugotovljena, ker so se izognili
preiskavi). Skufali. smo raziskati, ali tudi sicer
obstaja nagnjenost k uZivanju alkoholnih pijaé
(zatc smo postavili podvprasSanje: »Ali sicer
uzZiva alkoholne pijade«). Dobili smo naslednje
odgovore: »da« — 4%y, »ne« — 44%y in »ni
znano« (brez odgovora) — 91,6%, kar je izid
brez vrednosti (sodni spis ni zanesljiv za razisko-
vanje te okoliitine; sodifée se praviloma niti ne
spusta v ugotavljanje te okoliséine, ker pravno
ni pomembna, poleg tega pa te okoliic¢ine niti ne
bi moglo zanesljive ugotoviti). Med subjektiv-
nimi vzroki prometne nesrefe je »alkoholizira-
nost« sicer zastopana v enakem delezu kot pri
tistih storileih, pri katerih je alkohol dejansko
ugotovljen. To pomeni, da sodiiéa pravilom jem-
ljejo kot dokazno sredstvo ugotovitev, da je pri
kriveu ugotovljen alkohol v krvi, in sklepajo, da
je povzroditelj nesrecde alkoholiziranost voznika;
to je napac¢no in nedopustno, kajti veroéno zvezo
med opitestjo in mapadnim vedenjem oziroma
poveroditvijo nesrede je treba vedno posebej do-
kazati. Sodiife tega ne dela, temveé izhaja iz
napacne domneve, da je namreé vsako uZivanje
alkoholnih pija¢ Ze dokazana krivda za storjeno
kaznivo dejanje in-vzrok za prometno nesreéo
(to velja-za prekrike, med katerimi je tudi voz-
nja pod vplivom alkohola ali samo poskus voi-
nje v takinem stanju, medtem ko za kazensko
odgovornost to ne zadoséal). -

-} Povrdtnistvo  {recidivizem). Tu gre za zelo
pomembno kriminolofko kategorijo, ki se v sod-
nem. postopku - redno in zanesljivo ugotavlja.
Nage gradivo kaZe vélik-delez povratnikov v pro-
metnem prestopnidtvu: splo$ni povratek (prejs-
nja kaznovanost za prometna kazniva dejanja)
— 10 %e; prejinja kaznovanost za prometne pre-
krike —. 17,7%0] Ne moremc zadostl poudariti
pomembnost e pogostnosti: skoraj wvsak tretji
prometni prestopnik je bil Ze prej kaznovan,




Dr. Zvonimir Separovi¢ | Kriminolosko raziskovanje osebnosti prometnega prestopnika

vsak peti je storil tudi druga (neprometna kaz-
niva dejanja), vsak 8etrti je bil kaznovan za kako
prometno kaznive dejanje, skoraj vsak drugi
(47,8 %0) je bil obsojen na kako kaznive deja-
nje,. ali za prometni prekriek! Ceprav iz teh
podatkov ne moremo. sklepati, .da je. prometni
prestopnik ponavadi izrazito asocialna -in proti-
socialna - osebnost (ve# kot polovica jih ni bila
nikoli obsojena niti kaznovana za prekrike), bi
tako velik deleZ povratnikov morali vseeno bolj
ustrezno upostevati pri izdelavi in -uporabi
sistlema pregona in prepredevanja za zatiranje
protipravne dejavnosti v prometu. Kriminologke
raziskave te vrste prometnih prestopnikov mo-
raine okrepiti in izpopolniti.

-14. Zrtev. Obravnavanje #rtev prometnih ne-
sre¢ ne bi sodilo v okvir te raziskave, de ne bi
Slo za prometne nesrede, ki so bile povzrodene
zaradi kaznivega dejanja (v nafem gradivu je
bilo. 12,4%s oprostilnih sodb, zato se za enak
deleZ zmanjfa &tevilo ugotovljenih kriveev za
prometne nesrece) in je zato zanimivo videti,
kaké&na je bila njihova vlega ¥ prometni nesredi.
Ugotovili smo, da je prispevek- Zrtve (ofkodo-
vanca) v prometnih nesrefah dokazan v 39,6 %/
primerov., Po intenziteti se s’copn_]u_]ego ‘takole:
majhen 4,9 %%, precej§en 25%/s in odloéilen (kriv-
da je bila samo na strani Zrtve) 9,4 %%. (Zanimivo
je, da je deleZ popolne ‘krivde rtve podoben
delezu oprostilnih sodb — 9,4 : 12,4 9/g).

Lastnosti Zrtev so po nafem gradivu naslednje:
starost — do- 20 let 16,1 /o, od 2140 let 40,5 /¢,
od 41—60 let 25,5 %0, ved kot 60 let-17,9 %/e; spol
— mogki 71,8 %, Zenske 28,2 ¥o; poklic — delavei
48,7 %9, gospodinje 12,5%g, usluibenci -12,1 9/,
Studentje, dijaki 8,3%/, kmetje 6,2%, drugi
12,5 %e; kategorije udeleZencev v prometu: pedci
45,3 %0, -sopotniki v vozilu 23,5%, potniki ali
VOZI‘llkl v drugem - vozilu 13,4%e, motociklisti
11,3 %, kolesarji 6,5 %e; sorodstvoe med. kriveem
in Zrtvijo je bilo ugotovijeno le v 2,5 % prime-
rov; vrsta pofkodb — smrt 34,7 %o, huda telesna
poskodba 37,1 %/, lahka telesna pofkodba 28,2 /0.

Ce ‘bi iz teh podatkov izlus¢ili stereotip naj-
pogostnejiih lastnosti Zrtve kaznivega dejanja v
prometu, bi dobili naslednjo podobe: najpogost-
nejde so Zrtve srednje starosti, po poklicu de-
lavei, mogki, pedci, . brez sorodstvenih wvezi s
krivecem, praviloma kdo zunaj krivéevega vozila,
najpogosteje telesno pofkodovane ali ubite.

15. Za wvsako raziskovanje prometnega pre-
stopnika je nujno treba razéleniti najpogostneiie
napake, ki pripeljejo do prometne nesrede, Iz
nacina-vedenja je namreé¢ mogode deloma skle-
pati tudi-o sami osebnosti posameznegh prestop-
nika, kajti to je bolj ali manj. zanesljivo merilo
in kazalnik osebnosti. Ker gre v nafem gradivu
za storilce. kaznivih dejanj, - je izlodanje posa-
meznih napak in opustitev tcliko pomembnejse,
saj je -to hkrati tudi znamenje kaznivega. deja-
nja in vzrok prometne nesrede, :

Primerjalni: pregled najpogostnej$ih napak voznikov v cestnem'prometu (v ¥e):

Vrste prekrikov " Gradivo
(napak) voznikov ZR Nemgdija- ZDA SR Hrv. mesta
- . Zagreba
Premajhna razdalja od spredaj vozedega vozila . .. 263 . 13,2 — 1,2
Napaka pri spremembi smeri voZnje . 13,4 49 —_ 2,4
Nespodtovanje prednosti . . . . . . . . 12,8 18,3 ’ 9,6 12,6
Vezvratna voZnja . . ) 11,9 — — —
VozZnja — zavijanje na desno 9.6 — — —
Napaéno prehitevanje .. 8,1 4,2 90 6,0
Neprimerna hitrost. . . ... . ... ... L. ... W, B2 .. 1H2. . ., - 215 .. .240.
Voznja levo od sredine cestlsca . . —_ . 8,9 . — : 1,2
Nadaljevanje voZnje pri znaku »3top« . . — 2,8 —_ —
Zanemarjanje prometnih znakov - . L = .35 — 9,6
Voznja pod vplivom alkohola oo e 8,1 ' 8,8 Co21,3
Nepazljivost . s —_ — - 19,8 . .—
Pomanjkanje VO’ZDlSk].h 1zkusen] _ — — 3,0 —
Utrujenost . . . . . . . . coe e T . — —m e ] " 3,0
Zavestna vo¥nja z okvaro na vozﬂru . S 2,3 — 1.8
Druge (subjektivno) . . . 12,7 19.6 28,3 16,9
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.Nage podatke prikazujemo v primerjalni tabeli
s. podatki ZR Nemdije (podatki Mayer—Jacoby),
ZDA (po »Accident Facts«, Chicago 1963), in. SR
Hrvatske (Podatki RSINZ SRH). &

Velike razlike .med posameznimi oblikami
tipi¢nih. nevarnih (napaénih) ravnanj so posle-
dica-razlitnih metodologkih izhodi$é: 1. razliéno
poimenovanje za uvriéanje, na primer pri »pre-
majhni razdalji od.spredaj vozetega vozila«; ta
je po pogostnosti- v ZR Nemdiji na prvem mestu,
pri.drugih pa je lahko prikazana v skupini »ne-
primerna hitrost« (SR. Hrvatska); 2. podatki so
zbrani iz razliénih virov — medtem ko.gre pri
gradivu iz Zagreba za kazniva dejanja (po sod-
nih spisih), je gradivo ZR Nemdéije obdelano na
podlagi raziskovanja -150 00¢ spisov promeinih
zavarovalnih druZb; 3. v skupini »drugo« je raz-
meroma visok odstotek, v katerem se »skrivajo«
tiste vrste nevarnega vedenja, ki niso izkazana
drugje ali pa niso raziskovana (tako v naSem
gradivu za Zagreb v stolpcu 4 v .anketni vpra-
Zalnik nismo. uvrstili vprasanj o »nepazljivosti«,
spomanjkanju vozni§kih izkufenj«, »nadaljeva-
nje. voznje pri znaku STOP«, »vzvratni voZnji«,
»voriiji na desno« in je vse to upoitevano pod

_ skupino »neupostevanje prometnih znakov«). .

- 16: Ce bi gkudali dati stereotip najpogostnejiih
Zastnost;, -6sebnostnih potez in lastnosti promet-
nega _prestopnika -na podlagi ugotovitev nase
raziskave, bi dobili naslednjo podobo: Prometni
prestopnik je najpogosteje moski, delavee, voz-
nik kategorije B z razmeroma kratkim voznifkim
staFem, srednje starosti (25 do:45. let), oZenjen,
razmeroma pomanjkljive (nezadostne) izobrazbe,
(pogosto je to Ze obsojena ali vsaj za prekrike
kaznovana oseba, ki vedkrat vozi v alkoholizira-
nem stanju). Njegovi najpogostejsi prestopki so:
neprimerna hitrost, voZnja pod vplivom alko-
hola, nespoftovanje prednosti, napaéno. prehite-
vanje in zanemarjanje prometnih znakov.

UDC: 343.346:343.91

Ta stereotip se moféno loé¢i od nekaterih, ki so
jih dale druge raziskave. Tako so najpogostnejse
lastnosti prometnega prestopnika po =znanih
raziskovanjih: mlad voznik, motociklist (1),
redno Ze obsojen, vozi v.alkoholiziranem stanju,
in.podobno. Razloéki so lahko posledica razliéne
sestave .gostote in hitrosti prometa, moZnosti za
pridobivanje vozniSkega dovoljenja in v celotni
pravni ureditvi, dalje v sistemu ukrepov za pre-
predevanje in kaznovanje, stevilénosti in udinko-
vitosti prometne policije, nekateri omenjajo celo
narodni temperament (Pinatel) oziroma »narodni
znadaj« (Middendorff), dalje Se sploine podnebne
razmere, stanje cest, sestave motornih vozil in
drugo. ‘

* kK

Na posvetovanju jugoslovanskega zdruZenja za
kazensko pravo in kriminologijo leta 1263 v
Splitu, so obravnavali vpralSanja prometne var-
nostt in v sklepih poudarili, da je etiologija pro-
metne nediseipline, posebno pa Se osebnost pro-
metnega prestopnika 8e nezadostno raziskano
podrodje zaradi desar niti preprefevanje - niti-
kaznovanje nimata zadosti mofne opore. za Sir§e
in razvejano reSevanje vsakdanjih zadev pro=
metne nediscipline«. Mi smo pred nekaj leti po-
udarili, da bo treba kriminologijo prometa 3Zele
postaviti in da je pri nas pravzaprav e ni. Zato
menim, da bi bilo bolje, e bi namesto iskanja
sploinih tipov prometnih prestopnikov, ki je v
sredi§éu pozornosti vsake kriminoloske analize,
zaceli proufevati dol_oéqne kategorije voznikov
dolodenih starostnih skupin in doloéenih karak-
teristitnih krditev (kot je na primer voZnja v
opitem stanju, neprimerna hitrost, brezobzirno
in nasilno ravnanje), kajti le tako bomo zbrali
zadosti bistvenih dejstev, za usirezno in uéinko-
vito politiko zatiranja protipravnih dejanj v
promeiu. . .

Cnmmologlcai Anulys:s of the Trafﬁc Offender's Personollty

Dr. Zvonimir Separovié, Assoc.late Professor, Faculty of

Smce crime is a heterogenuous phenomenon no
general type of offender could be found among those
commitiing traffic offences. In the very diverse situ-
ations of modern. traffic, practically everybody can
become an offender. So today’s multi-dimensional
typology no longer corresponds to present needs.
instead of constructing typologies it would be more
appropriate to examine personality traits and cha-
racter-and the pattiern of behaviour, Differerit means
have to be employed to reach this goal: the testing
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Law, Zagreb

of mistakes in behavmur the testlng of a potencial
accident and the testing of illegal behaviour which
is especially appropriate forr criminological analysis.
The author gives a tiypical example of a traffic
offender as resulting from research carried out in
Zagreb: the offender in traffic is most frequently a
man, in his forties, a car driver who has only held
a license for a short time, is married, and often has
a previous court record.





