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Tatvine motornih vozil - analiza kriminalnih vzorcev

Stas Svetek!

V Sloveniji so storilci v obdobju od novembra 1999 do septembra 2000 povpretno ukradli dve motorni vozili na dan. Med njimi sicer pre-
vladujejo cenej¥a osebna vozila npr. tipa Volkswagen golf in Renault clio, vendar je tudi precej vrednej$ih vozil raziiénih kategorij, kot so kom-
binirana vozila tipa Pengeot boxer, osebna vozila tipa Audi A 6 ter tovorna vozila in avtobusi znamke MAN. Storilci najveé vozil ukradejo v
ve€jih mestih, med katerimi posebej izstopa obmodje glavnega mesta. Zlasti nevamna so parkiri§€a ob blokovskih naseljih, kot so npr. Nove
Jar3e v Ljubljani, kjer je bilo med tednom zveder in ponodi ukradenih najved osebnih vozil. PriloZnostne tatvine in pomanjkljiva tehnitna za3ti-
ta, ko se storilcem ni treba posebej truditi, da vozilo spravijo v pogon, kaZejo na nizko raven vamostne osvesenosti ljudi na tem podroZju.
Poleg priloznostmih tatvin, ko storilei npr. slucajno pridejo do kljudev vozila, so najbolj tipiéni nadini tatvin lomijenje kljuSavnic (zlasti pri
vozilih te¥jih kategorij), izvletenie vloZkov in ponareditev kontakmih kljuSev (zlasti pri kombiniranih vozilih) ter visoko profesionalni naéini
(zlasti pri boljfih osebnih vozilih), ko storilci natrtno in vnaprej pridobijo kljute vozila ali pa pri tatvini uporabijo posebno elekironsko opre-
mo. Zaskrbljujo€ je pojav roparskega nadina protipraviega odvzema boljfih osebnih vozil. Osebna vozila niZjih cenovnih razredov storilei
kradejo tudi zaradi rezervnih delov, vozila srednjih cenovnih razredov pa zaradi predelave in legalizacije prek dokumentov istovrstnih unidenih
vozil. CenejSa motomna vozila kradejo zlasti posamezniki in lokalne zdruZbe, osebna vozila srednjih cenovnih razredov in vozila teZjih kate-

nih organizacij. Vrednejia vozila razlignih kategorij storilei najvekrat odpeljejo v tejino, najpogosteje flegalno na severozahod Hrvaske. Prek
Slovenije poteka tudi mednarodna tihotapska pot, predvsem za vozila, ki so bila ukradena v Italiji. Pot poteka Goritkih brd in osrednje

Slovenije proti MadZarski in Hrvaski.

Kljune besede: kriminaliteta, tatvine motornih vozil, analiza kriminalnoh vzorcev, policija, Slovenija
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Predmet analize in metodologija

Analiza zajema primere protipravne prilastitve tatvin mo-

tornih vozil, ki jih je obravnavala slovenska policija. Pri-
pravljena je bila z namenom opredeliti najholj tipi¢ne vzorce
tovrstnega kriminala glede na kraj, €as in nain. protipravne
prilastitve vozil. ’

Vir podatkov za analizo je bil informacijski sistem policije na
centralnem radunalnilu ministrstva za notranje zadeve. Pr
zajemanju i izboru pedatkov je bilo treba izvesti obsezno
selekcijo, preverjanje, dopolnjevanje in popravljanje podatkov.

Predmet analize so podatki iz formatiranih polj in prostih
tekstov, ki so bili zajeti v lokalno analiti¢no bazo iz modulov
usirezne transakcije na osrednjem radunalniku ministrstva za
nolranje zadeve. Podatki so bili zajeti iz tekogih statistiénih
baz, ki so bile zadnji¢ dopolnjene 9. septerobra 2000 ter
ustreznih zakljucnih dokumentov (podanih kazenskih ovadb
in porotil v dopolnitev kazenske ovadbe). To pomeni, da so
predmet analize primeri, ki jih je policija evidentirala v
obdebju od 15. novembra 1999, ko je zagel delovati nov infor-
macijski sistem o kriminalitéti na centralnem rafunalniku, do

I Stag Svetek, vi§ji kriminalistiéni inspektor Uprave kriminalis-
ti¢ne policije v Generalni policijski upravi Ministrstva za notranje
zadeve Republike Slovenije, Stefanova 2, 1000 Ljubljana.
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9. septembra 2000 (v nadaljevanju: obravnavno obdobje) in
za kalere so policisti v tem obdobju drZavnemu toZilstvu tudi
podali kazenske ovadbe zoper znane in neznane osumljence.
Odprti primeri brez zakljuénih dokumeéntov niso predmet
analize, ker bi nepopolni oziroma nepreverjeni podatki le na
podlagi »zaznavnih« dokumentov zmanj$ali zanesljivost
analize.

Primert, ki so predmet analize, so bili izbrani iz ceéntralne
baze podatkov na podlagi naslednjih parametrov:

- drZavnemu toZilstvu podana kazenska ovadba zoper
znanega ali nezoanega storilca po 211., 212, ali 213. &lenn
kazenskega zakonika, .

— predmet protipravne prilastitve z enim izmed kazoivih
dejanj iz prejdnje alineje je evidentiran v rafunalnifki bazi
PREDMETI - VOZILA,

— status vpisa vozila iz prejinje alingje ne sme bifi
»UKRADENA TABLICA«, vrsta vozila z ostalimi statusi
vpisa pa ne sme bitt »TRAKTOR«, »MOTORNO KOLO«,
»MOPED«, »KOLO Z MOTORJEM« ali »KOLO«.

Med izbranimi primeri so bili dedatno preverjeni tisti, pri
katerih je bilo kot vrsta vozila evidentirano »PRIKLOPNO
VOZILO«. Ce se je izkazalo, da je bilo poleg prikolice ukra-
deno tudi vie¢no vozilo, je primer vklju€en v analizo, &e pa je
bila ukradena jzkljuéno prikolica, je bil izbrisan iz lokalne
baze podatkov.
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Konéni predmet analize so podatki o 600 protipravno pri-
1a%¢enih motornih vozilih razliénih vrst (razen traktorjev in
dvokoles — v nadaljevanju: ukradena vozila), zaradi katerih je
policija v obravnavnem obdobju podala kazenske ovadbe
drZzavnemu toZilstvu.

Analiza je pripravijena v skladu z mednarodno uveljavljeno
metodologijo strate$kih kriminalitetnih analiz, katerih pred-
met so kazniva dejanja. Metodologija se imenuje analiza
kriminalnih vzorcev.

Splosne znadilnosti protipravnih prilastitev motornih
vozil

V obravnavinem obdobju je policija obravnavala 576

kaznivih dejanj tatvine, velike tatvine in ropa, s katerimi so si
storilci protipravno prilastili 600 motornih vozil razlignih
vrst.2 § tem so lastnike o¥kodovali za 1,86 milijarde tolarjev.
Policija je do izteka obravnavanega obdobja uspela preiskati
56 ali 9,7 % kaznivih dejanj in pri tem drZavnemu toZilstvu
ovadila 102 osumljenca. Do konca obravnavanega obdobja je
bilo odkritih 41 ali 6,8 % ukradenih vozil.

Struktura kaznivih dejanj protipravne prilastitve vozil

Preiskana k.d. Skodav

Se MIO

$t. k.d. ovadenih DA NE SIT

211-TATVINA 242 54 30 212 362,77
212-VELIKA

TATVINA 332 48 26 306 1.494.96

213-ROP 2 0 } 2 8,20

Skupaj 576 102 . 56 520 1.865,93

Podaiki o ovadenih osumljencih kaZejo, da motornih vozil
ponavadi ne kradejo posamezniki, saj sta bila v povpretju za
posarnezno kaznivo dejanje ovadena skoraj dva (1,8) osum-
Ilenca. Med 102 ovadenimi je bilo 46 pripadnikov kriminalnih
skupin, 52 povratnikov in 37 mladoletnikov,

Struktura ovadenih osumljencey

pripadniki
krim. skupirn

powatniki

miladejetniki

St. evadenih

2 Razen motornih dvokoles in traktorjev, ki v analize niso zajeti.

Storilci so s prikazanimi kaznivimi dejanji ukradli:

* 443 osebnih avtomobilov, med katerimi prevladujejo
vozila znamke Volkswagen (117), Renault (111) in Audi (48),

‘s 82 kombijev, med katerimi- previadujejo vozila znamke
Peugeot (34), Citroen (18) in Mercedes (12),

= 27 tovornth avtomobilov, med njimi najvec vozil znamke
MAN (10),

» 21 terenskih aviomobilov, med njimi najve¢ vozil znamk
Chryster Jeep (5) in Toyota (5),

° 12 vlacilcev za priklopnike, med njimi najveé vozil
znamke MAN (8),

* 8 priklopnikov (skupaj z 8 vlacilel iz prejsnje alingje),

» 4 avtobuse, vse znamke MAN in

¢ 3 delovna vozila (rovokopad ipd.).

Med vkradenimi vozili prevladujejo tipi Volkswagen golf
(84), Peugeot boxer (34), Renault clio (30), Audi A6 (23),
Renault megane (22) in razliéni tipi tovornih vozil, vlagilcev
in avtobusov znamke MAN (22). V spodnji preglednici je
prikazana pogostnost ukradenih vozil glede na tip vozila,
Razen pri znamki MAN so navedeni tipi vozil, ki jih je bilo
ukradenih najmanj 6 primerkov.

Pregled najpogostejiih tipov protipravnoe prilasfenih vozil

Znamka Tip: St.vozil:
VOLEKSWAGEN GOLF 84
PEUGEOT BOXER 34
RENAULT CLIO 30
AUDI A6 23
RENAULT MEGANE . 22
MAN (razhiéni tipi) 22
CITROEN JUMPER 16
ZASTAVA JUGO 16
VOLKSWAGEN PASSAT 15
RENAULT R4 - 15
RENAULT ’ LAGUNA 12
VOLESWAGEN FOLO 1
RENAULT TWINGO 11
RENAULT R 19 9
AUDI 100 9
FIAT UNO 8
VOLKSWAGEN TRANSPORTER 7
RENAULT RS 7
MERCEDES SPRINTER 7
SEAT CORDOBA 7
FIAT PUNTO 6
BMW 318 6

Najpogostejia taréa storilcev so bila 3 do 6 let stara vozila
(164 ali 27,33 % primerov) oziroma vozila, vredna od 1 do 2
milijona tolarjev (157 ali 26,17 % primerov).

Celotna vifina ¥kode zaradi tatvin osebnib avtomobilov
znafa 792,71 milijona tolarjev, zaradi tovomjakov 256,77
milijona, zaradi kombijev 193,71 milijona, zaradi vla&ilcev
priklopnikov 133,17 milijona, zaradi terenskih avtomobilov
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83,04 milijona, zaradi aviobusov 81 milijonov in zaradi
delovaih vozil 23 milijonov tolarjev. Povprecna koda zaradi
tatvine posameznega teZjega vozila (avitobusa, tovomjaka,
vlagilca, delovnega vozila) znaga 10,98 milijona tolarjev,
kombiniranega vozila 2,39 milijona tolarjev in osebnega vozi-
ia (osebnega, terenskega aviomobila) 1,90 milijona tolarjev.
Sicer pa med posameznimi oSkodovanji izstopa tatvina vladil-
ca s priklopnikom, vrednega 15 milijonov tolarjev, ukradene-
£a s parkiri§ta ob avtocesti blizu Celja. Vlagilec je bil naloZen
s 500 telefonskimi govorilnicami in ustreznimi centralami,
vredmimi 232 milijonov tolarjev.

Frekventna distribucija Stevila ukradenih vozil glede na
starost in vi§ino §kode kaZe, da med teZjimi vozili previaduje-
jo razmeroma nova vozila, stara do 6 let in vredna med 4 in 16
milijonov tolarjev, med kombiniranimi prevladujejo vozila
stara od 1 do 6 let in vredna med 1 in 4 milijonov folarjev,
medtem ko med osebnimi prevladujejo razmeroma malo
vredna vozila (manj od milijona tolarjev), starejSa od treh let.

Starost ukradenih vozil

Odo1leta LI1 -3leta B3 -Glet B6-9let EO-12 et Hveékot12|et‘

142

Visina $kode po vrstah ukradenih vozil (v MIO SIT)

Oosebni avio Ekombinirano wozilo [1tovomi avio
B terens ki avio I3 viatilec B avtobus

83,04

81 133,17
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1. UGOTOVFITEY: Storilci si v povprelju protipravng’ pnw
lastijo dve do tri vozil dnevno, medtem ko policija razmerp
ma tekoCe preisce le vsak 10. primer, pri Cemer g
oskodovancem vinjeno vsako 15. vozilo. Skrb zbujajo ropq
ski in velik dele? organiziranih nadinov prilastitve. V struksuri
ukradenih vozil sicer previadujejo razmeroma cenena osebna
vozila (zlasti tipa Volkswagen golf in Renault clio), vendar je
med njimi tudi precej vrednejSih vozil, zlasti teZjih kategorij
Med vrednejsimi vozili so tarca storilcev predvsem tipi
Peugeot boxer, Audi A 6 ter fovorna vozila in avtobus;f
znamke MAN, kar lahko kaie na pomanjkijivo tehniéng
za¥lito teh tipov vozil pred krajo.

Kategorizacija vozil

Tipologija tatvin motornih vozil je med drugim odvisna 6d
njihove kategorije. Tatvina cenenega osebnega avtomobila se: -
namre€ razliluje od tatvine tehni€no dobro varovanega vozila
zgomnjega cenovnega razreda ali tatvine ieZjega tovomega
vozila. Za analiziranje kriminalnih vzorcev na tem podro&ji
kriminalitete so bili nia podlagi podatkov o vrsti, znamki, tipu
in starosti vozil ter viSini povzrofene Skode oblikovani
naslednji razredi ukradenih vozil:

1. razred TEZJA VOZILA: avtobusi, vladilci s priklopni-
ki, vlagilci brez priklopnikov, tovorna vozila, delovna vozila,

2. razred KOMBINIRANA VOZILA (kombiji),

3. razred BOLJ KAKOVOSTNA OSEBNA VOZILA:
osebni in terenski avtomobili, izdelani v obdobju 1992—2000
povzrofena Skoda je znaSala najmanj 4 milijone tolatjev,

4. razred SREDNJE KAKOVOSTNA OSEBNA VOZi-
L.A: osebni in terenski aviomobili, izdelani v obdobju 1992~
2000, povzroéena $koda je znadala med 1 in 4 milijoni tolar-
jev, ter avtomobili, izdelani pred letom 1992 in s povzroleno
gkodo najmanj 4 milijone tolarjev,

5. razted MANJ KAKOVOSTNA OSEBNA VOZILA:
osebai in terenski avtomobili, izdelani v obdobju 1992-2000,
povzro&ena Skoda je bila manj kot 1 milijen tolarjev, ter avio-
mobili, izdelani pred letom 1992 in s povzrodeno §kodo manj
kot 4 milijone tolatjev.

Letnik izdelave je vkljuden med merila za oblikovanje
kakovostnih razredov osebnih vozil zato, ker s kaznivim
dejanjem povzrofena tkoda ne zado3fa za razvritanje
ukradenih vozil. ViZina $kode je namre€ po eni strani odvisna
od subjektivie ocene o¥kodovanca in policista, ki kaznivo
dejanje obravnava, po drugi strani pa vkljufuje tudi podatek ©
morebitnih drugih protipravno prilagéenih predmetih, ki 50
bili v ukradenem vozilu, Ker pa je pri tovrstni kategonzaclﬁ
podatek o $kodi pomembnej$i od starosti vozila, je upostevan
v vedji meri od letnika izdelave.

Med ukradenimi teZjimi vozili je bilo najve vozil tipa MAN
(22), med kombiniranimi vozili Peugeot boxer (34), med bolj
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Stevilo ukradenih vozil glede na vrsto in starost vozil ter vigino $kode

Vrsta in starost vozil / vi§ina $kode A)do Bod Cyod1 Dyod?2 Byod4d  Fod®% G)nad E)ni Skupaj
v MIO SIT): 03 05do1 do2 do4 do 8 do 16 16 podatka
AVTOBUSI, TOVORNA  A) do 1 leta . . . . 2 3 4 . 9
INDELOVNA VOZILA = B) 1do3leta . . . 3 2 7 1 1 14
C) 3do6let . . 1 -2 4 5 2 . 14
D) 6do9let ; . . . 3 1 4
F) vetkot12let . 2 . 1 1 . . 4
G) ni podatka . . . . . 1 . . 1
Skupaj . 2 1 6 12 17 7 1 46
KOMBINIRANA VOZILA A) do1leta . . . 7 . . . 7
B) itdo3leta . 1 12 24 . . . . 37
C) 3do6let] . 11 15 . . . 1 28
D) 6do9let . . 3 2 . . . . 5
E) 9do 12 let 1 . . . 1
F) vel kot 12 let 2 . . 1 . . . . 3
G) ni podatka . . . 1 . . . . 1
Skupaj 4 1 26 50 . . . 1 82
OSEBNA IN TERENSKA A) do 1 leta . 1 8 25 16 4 1 . 55
VOZILA B) 1do3leta . 10 29 28 14 7 . 88
C) 3dotGlet 3 43 56 15 1 . . 1 119
D)y 6de9let 15 27 36 4 . . . 1 83
E) 9do12let 39 15 . . . . . 1 55
F) veC kot 12 let 53 1 . . . . . . 54
() ni pedatka 1 1 1 1 6 . . . 10
Skupaj 111 98 130 73 37 11 1 3 464
PRIKLOPNIK A) dolleta . . . . . 1 1
B) 1do3ieta 1 2 3
C) 3do6iet 1 I i 3
D) 6do9let 1 1
Skupaj . . . . 3 4 1 . 8
Skuopaj 115 101 157 129 52 32 9 5 600

kakovostnimi osebnimi vozili Audi A 6 (18), med srednje  in med manj kakovostnimi osebnimi vozili starej§i modeli
kakovostnimi osebnimi vozili noveji modeli VW golf (39) VW golf (44).

Stevilo ukradenih vozil® po kategorijah in tipih

—teZja vozila MAN 22
Mercedes 5
Iveco 5
Peugeot 3
Delovna vozila 3
Ostalo 3
SKUPAJ 46
— kombinirana vozila Peugeot boxer 34
Citreen jumper 16
Mercedes sprinter 7
VW transporter 7
Ostalo 18
SKUPAJ 82
— bolj kakovostna osebna vozila Audi A6 19
YW pasat 7
Toyota land cruiser 5
Ostalo 23
SKUFPAIJ 54
— srednje kakovostna osebna vozila VW golf 39
Renault megane 22
Renault clio 14
(se nadaijuje) Renanlt laguna 12

3V tabeli ni prikazanih 8 priklopnih vozil in 13 osebnih vozil, pri katerih ni podatka o starosti ali Skodi.
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Remnauit twingo g
VW polo 9
QOstalo 100
SKUPAJ 205
— manj kakovostna osebna vozila VW golf 44
Renault clio 16
Renault R 4 15
Zastava jugo 15
Fiat uno 7
Renaunlt R 5 : 56
Ostalo 89
SKUPAJ1 92

2. UGOTOVITEV: Glede na verjetnost protipravie pri-
lastitve je najbolj rizicna znamka med teZjimi vozili znamka
MAN (48 % vseh ukradenih teZjih vozil}, med kombiniranimi
PEUGEQOT (41 %), med bolj kakovostnimi osebnimi AUDI
(43 %), med srednje kakovostnimi osebnimi RENAULT (32
%) in med manj kakovostnimi osebnimi vozili VOLESWAGEN
(27 %).

Kraj in ¢as storitve

Nadaljnja analiza se nanasa na tipologijo storitve, pri femer
Jje enota opazovanja posamezno ukradeno vozilo. Ker je bilo
vseh osem v analizo zajetih priklopnikov ukradenih skupaj z
vle¢nim vozilom, sta v teh primmerih enota opazovanja viacilec
in priklopnik skupaj kot eno vozilo.

Od 592 vozil jih je bilo 369 ah 62,3 % ukradenih v Stirih
najvedjih slovenskih mestih: Ljubljani, Mariboru, Celju in
Kranju. Med mestnim naselji izstopata $e Kammik in
Domiale, kjer je bilo ukradenih po 8 vozil, oziroma vet kot v
ostalih regionalnih sredid€ih, kot so npr. Koper (7)., Nova
Gorica (7) ali Novo mesto (5). V nyjini je bilo ukradenih 22
motornih vozil.

Gostitve krajev protipravne. prilastitve vozil Iahko kaZejo

Geografski pregled krajev tatvin motornih vozil - Slovenija

na skupine storilcev, ki bodisi izivirajo s tega obmodja, bodisi
obmodje vsaj dobro poznajo. Najvedja gostitev je opazna na
ljubljanskem in mariborskem obmodju. Na 3irfem Ljub-
ljanskem obmo&ju je indikativna gostitev v smeri proti
DomzZalam in Kamniku,

Frekvenca ukradenih vozil po naseljih storitve (prikaza.na 50
naselja, kjer so bila ukradena veé kot 4 vozila)

v ujini ERmaR 22

drugje v Sloveniji
Howo mesto- [§5
Zalec 5
Vrba-Lukevica [Hi6
Medvode BH6
vatenje B 7

py BBY

Nova Goricd B 7
Koper [ 6

Kamsik BB 5
pomzata [ff &

Kran]

calle

Maribor

Ljubljapa
51 vozil

Geografski pregled krajev tatvin motornih vozil — obmocje

mesta Ljubljana
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Po $teviln tatvin izstopa mesto Ljubljana. Na mestnem
obmodju PP Siska je bilo ukradenih 89, PP Moste Polje 67, PP
BeZigrad 48, PP Vié 44 m PP Center 26 vozil. Najbolj riziéna
obmodja (tudi v slovenskem merilu) so vedja stanovanjska oz.
blokovska naselja na irfem obmocju Celovike in Vodnikove
ceste (21 primerov), v Dravljah (17 primerov), Novih JarSah
(17 primerov), Kosezah (14 primerov) in Novih FuZinah (14
primercv). V Novih Jarfah je opaziti najvedjo koncentracijo
tatvin na razmeroma majhnem prostoru.

Storilci kradejo vozila predvsem s parkirié, saj je tak8nih
primerov kar 73,5 %. Med njimi prevladujejo parkifii€a na
prostem (431 vozil), 4 vozila pa so ukradli iz parkirnih hi. Z
obmodja zasebnih hi§ (iz gara? ali neposredne okolice
stanovanjskih hi§) so odpeljali 8,6 % ukradenih vozil (47-krat
v naselju in 4-krat zimaj naselja), s cest, ulic in trgov 4,0 %
vozil (19-kral v naselju in 5-krat zunaj naselja), z neposredne
ckotice stanovanjskih blokov (kadar ne gre za parkiri§e) 3,9
% vozil, iz podjetij, trgovin in skladii¢ 2,0 % vozil itd.

$t. ukradenih vozil po najpogostejiih prizoris¢ih (prizoriséa,
kjer je bilo ukradenih veé kot 5 vozil.

Elstanov. hisa
podjetie, rgovina B gradbidde

DO parkiridée Bl cesta, ulica
Bstanov. blok

Pogostnost tatvin po posameznih naseljih in prizorigéih se
med . razliénimi kategorijami vozil bistveno ne raziikuje.
TeZja, kombinirana in vse kategorije osebnih vozil so bila
vedinoma tarca storilcev na obmoéju 1jubljane in kadar so se
nahajala na parkiri$ih na prostem.

_Pregled frekvenc tatvin vozil po mesecih storitve obsega
“obdobje od decembra 1999 do julija 2000 oziroma zackro-
Zene mesece obravnavanega obdobja (november, avgust in
September so izvzeti, ker so podatki za te mesece nepopolni:
~nformacijski sistemn zajema le drugo polovico novembra,
Avgusta storjena kazniva dejanja e nimajo kazenskih ovadb
“ipd.). Najve¢ vozil so storilci ukradli v mesecu februarju (83
Ziroma povpreéno 2,8 na dan). Med posameznimi kategori-
i je bilo februarja ukradenih najve bolj kakovostnih (13)
1 srednje kakovosinih osebnih vozil (31), medtem ko je hilo
‘Majved te¥jih vozil (13) in manj kakovostnih osebnih vozil
29) ukradenih marca, najve¢ kombiniranih vozil (13) pa de-
®mbra, Storilci so vozila kradli zlasti v zimskem in zgodnjem
omladanskem obdobju.

Frekvenca tatvin po mesecih storitve

BBnacored. kateg,
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Frekvenca tatvin po zacetnih urah asovnega intervala,
v katerem so bile storjene

Hneopred. kateg

Bimen] kakow, OV
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madetna ura

Frekvence tatvin po zaCetnib urah storitve kaZejo velik
porast zgodaj zveler (od 17.-20. ure). Glede na to, da zadetek
Casovnega intervala storitve ponavadi pomeni uro, ko je
oSkodovanec svoje vozilo zadnji€ videl, oziroma uro, ko se je
zveder pripeljal domov, lahko sklepamo, da storilci veéino

Frekvenca tatvin po dnevih v tednu
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vozil ukradejo zveder in ponodi. Tudi mesefna frekvenca
tatvin, ki v obdobju februar—junij upada sorazmerno z daljSa-
njem svetlega dne, kaZe, da storilci delujejo predvsem med
temnim delom dneva.

Tretja Casovna dimenzija so dnevi v tednu. Za tatvine vozil
je znagilno, da jih je vet ob delavnikih in manj ob koncu tedna
— v soboto in nedeljo. V obravnavanem obdobju je bilo najved
vozil ukradenih ob sredah (110) in petkih (101). Med posa-
meznimi kategorijami je bilo najvec teZjih vozil ukradenih ob
ponedeljkih (11), kombiniranth ob torkih (18), bolj kakovost-
nih osebnih ob petkih (12), srednje kakovostnih ob sredah
(48) in manj kakovosmik prav tako ob sredah (33).

3. UGOTOVITEY: Nevarnost protipravae prilastitve mo-
tornega vozila katerekoli kategorije je najvedja v urbanih
sredi§cih, zlasti na ljubljanskem obmodjn. Nagbolf nevarni
predeli, predvsem za osebna vozila, so parkiri§ca ob velikih
blokovskih naseljih, najbolj nevaren das pa med tednom
zvecer oziroma ponodi. Storilci najpogosteje ukradejo in
odpeljejo vozila pod okriljem teme.

Nadin storitve

V informacijskem sistemu o kriminaliteti naj bi nadin’

storitve kaznivega dejanja statistiéno odrazala kriminalistiéna
oznacba. Zaradi sploinosti pojmov, predvidenih za razline
pojavie oblike kaznivih dejanj, pomanjkljivosti vnesenih
pedatkov in razlitnega dojemanja policistov, ki morajo z
najved tremi predvideniini pojmi sestaviti »statistiéni opis«
konkretnega dejanja, je kriminalistidna oznafba vpragljiv
kazalec nadina storitve, Se zlasti pri specifi¢nih oblikah krimi-
nalitete. Ker pa je to hkrati edini podatek, ki kaZe na nadin
storitve, ne glede na to, ali 50 bila kazniva dejanja pojasnjena
ali ne, so v nadaljevanju prikazane nekatere najbolj znacilne
kriminalistine oznaébe tatvin, motornth vozil. Pri razlagi
podatkov je treba upostevati navedene slabosti, ki vplivajo na
relevantnost ugotoviiev.

Med 592 vkradenimi vozili je pri 162 ali 27,4 % razvidna
oznaéba, da je storilec vstopil v vozilo z viomom ali vdorom.
Pogostmost tega nafina vstopa je bolj ali manj podobna pri
vseh kategorijah vozil in med njimi ni opaziti statisticno
pomembnih razlik. Najve&ji delez (30,5 %) je zabelezen prl
kombiniranih vozilih in najmanjii (26,3 %) pri srednje
kakovostnih osebnih vozilih.
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Pri 13 (2,2 %) vozilih je razvidna oznatba, da je storilec
vstopil v vozilo in/ali ga spravil v pogon z lomijenjem
kljugavnice, med njimi gre 8-krat za srednje kakovostma oseb-
na vozila, 2-krat za teZja vozila in po enkrat za vozila ostalih
treh kategorij. Dvoje bolj kakovostnih osebnih vozil 5o si sto-
rilci prilastili z ropom, pri ¢emer so voznikoma zagrozili s
strelnim oro¥jem, pri dveh tatvinah bolj kakovosinih osebnih
vozil pa je razvidno, da so pri tem onesposobili alarmno
napravo.

Kategorije vozil glede na kriminalisti¢no oznacbo

Edviom, vdor Dostalo
manj kakovostha OV 72,40 E
srednje kakovosina OV 73,66 g
boj kakovostna OV |, 70,37 g
Kkombinirana vozila 69,51 i
71,74

teZja vozila B

dele? v %

|

wus

Podatek o samoza$€itnih vkrepih je razviden pri 409 ali
69,1 % ukradenih vozil. Vozila so bila najpogosteje zavaro-
vana le na klasien nacin z zaklepanjem (337-krat). Z alarm-
no napravo so bila zavarovana 18-krat, s fizi€nim varovanjem
4-Krat, s psom fuvajem 1-krat itd. Primerjava deleZev vozil
posamezne kategorije, ki so bila zavarovana na enak nalin,
kaZe, da so bila (med razliénimi kategorijami) z zaklepanjem
razmeroma najpogosteje zavarovana teZja (67,4 % vseh tezjih
vozil) in kombinirana vozila (62,2 % vseh kombijev) ter z
alarmno napravo bolj kakovostna osebna vozila (20,4 % vseh
ukradenih tovrstnib vozil). V vseh 5 primerih, ko so storilci
vozila ukradli kijub fizi€nemu varovanju oziroma varovanji s
psom uvajem, so ukradli teZja vozila.

Pri 48 primerih je razvidno, da vozila sploh niso bila
zasCitena in sicer v polovici primerov zaradi hude malo-
mamosti uperabnikov.
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Zastita ukradenih vozil pred tatvino
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Tipologija storitve preiskanih primeroy

Za opredelitev podrobnejfe tipelogije storitve so bili v
analizo zajeti le preiskani primeri. Pri nepreiskanih primerih
namret podatki o tem, na kak¥en na¢in so storilci nkradeno
vozilo spravili v pogon, smer odvoza ipd. najveckrat niso
znani. Neznani podatki o kategoriji ukradenih vozil v lokalni
statistiéni bazi so bili pri preiskanit primerih rofno dopol-
njeni, zato so vsa v nadaljevanju prikazana vozila razvri€ena
v ustrezno kategorijo.

S 56 preiskanimi kaznivimi dejanji sta 102 ovadena osum-
ljenca vkradia 66 motornih vozil (kar znaSa 11,2 % s preiska-
nimi in nepreiskanimi kaznivimi dejanji ukradenih vozil).
Med njimi je bilo 8 ali 17,4 % vseh vkradenih teZjih vozil, 4
ali 4,9 % kombiniranih vozl, 15 ali 25,0 % bolj kakovostnih
osebnih vozil, 19 ali 9,3 % srednje kakovostnih oscbnih vozil
in 20 ali 10,3 % manj kakovostnih osebnih vozil. Podatki
kazejo, da je policija razmeroma uspenej$a pri preiskovanju
tatvin teZjih vozil (tovomjakov in avtobusov) in bolj
kkakovostnih osebnih vozil, najmanj vspedna pa pri preisko-
vanju tatvin kombiniranih vozil.

Kljub majhuemu $tevilu preiskanih primerov, ki so bili bolj
ali manj plod sporadimih naporov policije ali naklju€nih
odkritlj med redno konfrolo prometa in drZavne meje in zato
ne predstavljajo reprezentativnega vzorca vseh ukradenih
vozil, je bilo iz kazenskih ovadb in poroil v dopolnitev
moZno izlu§€iti najbolj znadilne tipe organiziranosti osum-
ljencev, nacinov storitve ter obmodja in smeri odvoza ukra-
denih vozil.

Med preiskanimi primeri so bili opredeljeni naslednji tipi
organiziranosti osumljencev:

» posameznik (osumljenec je deloval sam in v svojem ime-
nu) 16 ukradenih vozil,

* lokalna zdruzba (bolj ali manj nakljuéna zdruzba dveh ali
vel osumljencev z istega obmod&ja, najvedkrat mlajsih ljudi) —
7 ukradenih vozil,

o kriminalna skupina (ved domacih ali mjih osumljencev,
zdruZenih zaradi izviSevanja kazaivih dejanj, vendar ne gre za
izrazito organizirane skupine) — 9 ukradenih vozil,

* organizirana kriminalna skupina (vet¢ domatih osum-
ljencev, zdruZenih zaradi nadrtnega izvrievanja kaznivih
dejanj v izrazito organizirano skupino) — 22 ukradenih vozil,

s kriminalna organizacija (ovaden posameznik ali skupina,
pri katerem-i je iz kazenskih ovadb moZno sklepati, da je
deloval-a v okviru mednarodne kriminalne organizacije) - 10
ukradenih vozil.

Pri dveh ukradenih vozilih organiziranosti osumijencev ni
bilo mogode ugotoviti.

Med preiskanimi primeri so bila teZja viozila in srednje
kakovostna osebna vozila najveCkrat plen domacih orga-
riziranih kriminalnih skupin (7-krat vozila znamke Renault,
6-krat Seat, 4-krat Toyota itd.). Manj kakovostna osebna vozi-
la so bila plen posameznikov in lokalnih zdruZb (najpogoste-
j¥e tovistne znamke so bile Zastava, Renault, in Fiat),
medtem ko so bili pripadniki oz. sodelavci mednarodnih
kriminalnih organizacij najvedkrat zaloteni pri prevozu v tuji-
ni ukradenib kakovostnih osebnih vozil (6 - krat vozila
znamke Audi, 2-krat Mercedes itd.) .

Tip organiziranosti ovadenih osumijencev

@rmon hak, OV

D svedng kak. OV
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B vozta

N
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OHAL
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Z analizo in sintezo znanih podatkov o nadinu tatvine v
girfem smislu {(od predhodnih dejavnosti, prek neposrednega
padina tatvine, do naknadnega ravnanja osumljencev) so bili
opredeljeni naslednji tipi storitve:

» priloZnosina tarvina (naklju¢no najdeni kljuéi v parki-
ranem vozilu, kljudi, najdeni pri tatvini denarnice ali vlomu v
objekt, predhodna posest vozila zaradi izposoje ali znanstva z
ofkodovancem ipd.} — 16 ukradenih vozil,

* lomljenje (razbitje stekla na vozilu, lomljenje kiju€avnice
vrat vezila, kontaktne kijuavnice in/ali volanskega zati€a,
rezanje in spajanje kontaktnih Zic ipd.) — 10 vkradenih vozil,

* izvledenje vioika kljucavnice in ponarejanje kontakinega
klju¢a — 6 ukradenih vozil,
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e predelava delov vozila (ponareditev Stevilk Sasije in
motorja, uporaba vozila za rezervne dele, »legalizacija« z
dokumenti unicenih vozil ipd.} — 9 ukradenih vozil,

* pacrtovana pridobitev kljuca (z vlomom v aviosalon,
priklopnik za prevoz avtomobilov ipd. pridobljeni kljuci,
kriminalna organizacija je vnaprej dostavila kljuée vozila itd.)
— 19 ukradenth vozil,

= elektronska deblokada (zagon s pomodjo rezervne kode
racunalnika, pridobljenega iz drugega, podobnega vozila) — 1
ukradeno vezilo (znamke Audi, radunalnik iz vozila tipa
Skoda octavia).

Pri petih ukradenih vozilih tipa storitve ni bilo mogote
ugotoviti.

Tip storitve

i By rmanj kak. OV

Dsrednfs kak, OV

&t vozll

Obey kak OV

Dkorrbif

R g H Miezja vozia
NACRTOVAMA  ELEKTRONSICA NR T
SIORITVE

WL VLOZKA  FREDELAVA
IKPOH KL DELOVVOZUA FRIDOG. L), DEALCHGDA

Najve vozil je bilo ukradenih na profesionalen nadin, tako
da so storilei nagrino pridobili kontaktni kljué oz. elektronsko
deblokirali vozilo. Osumljenci so na tak nafin odtujevali
1zkljuéno bolj kakovostna in srednje kakovostna vozila (6-
krat znamke Seat, 5-krat Audi, 4-krat Toyota itd.). Sledijo
priloZnostne tatvine, s katerimi je bilo vkradenih najved manj
kakovostnih vozil (zlasti znamke Renault in Fiat), teZja vozi-
1a so osumljenci najpogosteje kradli z lomljenjem kljuc¢avnic
in drugih delov vozila, kombinirana vozila z izvlefenjem
vipZka klju¢avnice in ponarejanjem kontaktnega kljuéa,
medtem ko s0 zaradi predelave oz. »legalizacije prek totalk«
odtujevali izkljuéno srednje in manj kakovosina vozila naj-
pogostejih znamk in tipov (zlasti znamke Renault).

7. analizo krajev, kamor so osumljenci odvaZali ukradena
vozila, so bila opredeljena naslednja obmodia edvoza vozil:

« lokalno obmocje (SirSe obmodje kraja storitve v Sloveniji)
— 13 ukradenih vozil,

s sosednje obmodje (obmocie, ki meji na 3ir§e obmodje
kraja storitve 0z. ne preved oddaljeno obmodje v Sloveniji) —
17 ukradenih vozil,

* oddaljeno obmodje (v Sloveniji) — 4 ukradena vozila,
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° iz tufine / v tjino {(kadar je bilo ukradeno vozilo prepe-
ljano prek drZavne meje) — 26 vkradentih vozil.

Pri 4 ukradenih vozilih obmodja odvoza ni bilo mogode
ugotoviti, pri dveh vozilih pa je dejanje ostalo pri poskusu.

Obmodje odvoza ukradenih vozil
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Ovadeni osumljenci so z ukradenimi, zlasti bolj kakovost-
nimi in srednje kakovostnimi osebnimi vozili, pogosto preha-
jali drZavno mejo, in sicer iz Slovenije na Hrvasko (13 vozil)
ter iz Italije v Slovenijo (6 vozil). Nekatera iz Italije pripeljana
vozila so bila namenjena prek Slovenije na MadZarsko in
Hrvagko, v enem primeru pa je ukradeno vozilo prispelo v
Slovenijo prek mejnega prehoda s Hrvaiko. Osumljenci so z
ukradenimi vozili ponavadi prehajali drZavno mejo ilegalno,
zunaj mejnih prehodov, V smeri iz Italije v Slovenijo so bili
takini primeri najpogostej$i na novogoriSkem obmodjn
(GoriSka brda), v smeri proti Hrvagki pa na obmo&ju Hotize
(iz Prekmurja), Cirkulan (iz mariborskega obmo&ja) in
Bizeljskega (iz ljubljanskega obmodja). Pri organiziranem
prevozu nekaterih vozil iz Italije je bilo znagilno, da so se so-
storilci peljali pred ukradenim vozilom kot izvidnica za odkri-
vanje policijskih patrulj.

Razmeroma velik deleZ uvkradenih vozil (zlasti teZjih in
kombiniranih vozil) so osumijenci odpeljali le na sosednje
obmodje v Sloveniji, medtem ko manj kakovostnih osebnih
vozil najveckrat niso odpeljali iz lokalnega obmocja kraja
kaznivega dejanja.

1z podatkov o destinaciji ukradenih vozil je razvidno, da so
osumljenci z njimi najpogosteje nameravali v tujino (21-krat),
zlasti na Sirfe zagrebiko obmodje (13-krat). Najpogostejsa
slovenska destinacija vozil, ki so jih osumljenci odpeljali iz
lokalnega obmo&ia, je bila &irfe ljubljansko obmocje (9-krat)
in obmodje Slovenskih Konjic (7-krat), kjer je delovala orga-
nizirana kriminalna skupina, ki je v veljih mestih na
Stajerskem naérino kradla dologene tipe vozil (zlasti znamke
Renault) ter jih s predelavo in na podlagi dokumentacije
unicenih istovrstnih vozil tu prodajala.
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Najpogostejsa destinacija ukradenih vozil
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S sintezo predstavljenih ugotovitev je bila opredeljena

naslednja tipologija tatvin _po posameeznibh kategorijah

motornih vozii;

» tekja vozila kradejo predvsem domage organizirane in
neorganizirane kriminalne skupine, nakar jih odvaZajo v
delavnice in skrivali$€a na sosednje (najvedkrat irse ljubljan-
sko) obmogje ter v tujino, tipi€ni nadin storitve pa je lomlje-
nje kljutavnic in drugih delov vozila,

* kombinirana vozila kradejo posamezniki in kriminalne
skupine, tipi¢ni nadin storitve je izvlefenje vloZka in ponare-
ditev kontaktnega kljuca,

¢ bolj kakovostna osebna vozila kradejo predvsem pri-
padniki mednarodnih kriminalnih organizacij, nakar jih pravi-
loma odvaZajo prek drZavne meje, zlasti v smeri Italija (prek
goriSkega obmo&ja), Slovenija, Hrvaska (proti $irSemu zagreb-
Skemu obmodéju), drzavno mejo pa najpogosteje prevozijo ile-
galno, zunaj mejnih prehodov; slovenski kriminalci nastopajo
predvsem v viogi prevoznikov ukradenih vozil, tipi€ni nadin
storitve pa so naérino in vnaprej pridobljeni kljudi vozila,

Stevilo ukradenih vozil glede na obmotje odvoza

= srednje kakovosina osebna vozila so tarda posamez-
nikoy ter zlasti domacih organiziranih kriminalnih skupin, ki
jih edvaZajo v tujino (zlasti ilegalno in proti SirSemu zagre-
bikemnu obmodju) ali v delavnice na sosednje obmotje kraja
storitve, kjer jil s predelavo »legalizirajo« in prodajo; zanje
50 znadilni razliéni nadini storitve, od priloZnostnih tatvin do
nadrine pridobitve kljucev vozila,

* manj kakovostna osebna vozila kradejo posamezniki in
lokalne zdruzbe mlajsih storilcev pa tudi nekatere kriminaine
skupine (npr. ilegalni prebezniki), najpogosteje jih ne odvaza-
jo iz lokalnega obmocja, tipi¢ni nadin storitve pa je priloZnos-
ina tatvina.

4. UGOTOVITEV: Storilci izvrSujejo ratvine moiornih
vozil na razlicne nacine (od priloZnostne tatvine zaradi naj-
denih kontakinih kijucev do nasilnega  roparskega odvze-
ma), ki so odvisni od vrste vozil ter izurjenosti in organizira-
nosti storilcev. Velik deleZ priloZnosinih tatvin in slaba
tehnicna zaséita vedine ukradenih vozil kazeta na pomanjklji-
vo varnostne osveséenost njthovih lasinikoy. Poleg priloinos-
tnih tatvin (zlasti osebnih vozil niZjih cenovnih razredov), ki
Jih rajveckrat izvr§ujejo posamezniki in lokalne zdruibe, so
znafilne tatvine 7 lomljenjem kjutavnic in spajanjem kontak-
ik Fic (zlasti pri tedjih vozilih), tatvine z izviecenjem viotka
kljuc¢avnice in ponareditvijo kontakinega kljuca (zlasti pri
kombiniranih vozilih), tatvine zaradi rezervnih delov in pre-
delave z »legalizacijo« prek unifenega avtomobila (zlasti
osebnih vozil niZjik in srednjih cenovnih razredov) ter tatvine
z visoko stopnjo profesionalnosii (zlasti osebnih vozil visjih
cenovnih razredov), ko storilci nacrino pridobijo originalni
kljud vozila ali pa pri tatvini uporabijo specialne elektronske
pripomocke. TeZja vozila najpegosteje kradejo organizirane
kriminalne skupine, bolj kakovostna osebna vozila pa pripad-
niki kriminalnih organizacij. Vrvednej§a ukradena vozila
razlicnih kategorij storilci najpogosteje odpeljejo v fujino,
najveckrat ilegalno na severozahod Hrvaske. Prek Slovenije
poteka tudi mednarodna tihotapska pot z ukradenimi vozili in
sicer iz Italije proti Hrvadki in MadZarski.

Organiziranost osumljencev in obmoéje odvoza vozil 2) 3) bolj 4) srednje 35} manj
1) teZja kombinirana  kakovosira kakovostna kakovosina
vozila vozila ov oV ov Skupaj
Skupaj 1} Iokalno obmodje 1 . 3 9 13
2) sosednje cbmodje 4 2 . 6 5 17
3} oddaljenc obmodje . 1L 1 2 4-
4) iz wjine / v tujino 3 1 11 8 3 26
3) neznang obmodije . 1 3 1 1 6
Skupai 3 4 15 19 20 66
1) Posameznik 1) lIokalno obmocje 1 . ) 2 6 9
2) sosednje obmodje . 1 . 1 2
4) iz tajine / v tujino 2 1 3
5} neznano obmocje . 1 1 . 2
Skupaj 1 2 5 8 16
2) Lokaina zdruZba 1) lokaino obmotije . 1 3 4
2} sosednje obmodje 2 2
3) eddaljeno ebmodje . 1 1
Skupaj . 1 6 7
1 1

3} Kriminalna skupina 2) sosednje obmodje

(se nadaljuje)
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Organiziranost osumljencev in obmo&je odvoza vozil
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Stevilo ukradenih vozil glede na tip storitve
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Stas Svetek: Tatvine motornik vozil - analiza kriminalnih vzorcev

Thefts of motor vehicles - crime pattern analysis

Stad Svetek, Senior Crime Investigation Inspector, Crime Investigation Unit, Ministry of the Interior of the Republic of Slovenia, Stefanova
2, Ljubljana, Slovenia

In the period November 1999-September 2000 two motor vehicles were stolen per day in Slovenia. Most of these vehicles are less expen-
sive private vehicles of the type Volkswagen GolIf and Renauit Clio, but among them there were also some other, much more expensive cars
of different categories, such as combined vehicles Peugeot Boxer, personal vehicles AUDI 6 as well as MAN trucks and buses. Most cars are
stolen in larger cities, among which the capital area seerms the most exposed. Particularly dangerons are parking places within neighbourhoods
with blocks of flats, such as Nove Jarie, where most private vehicles were stolen in the evening or at night during the weck. Occasional thefts
and insufficieni technical protection, enabling perpetrators drive off a car without great effort, indicate the low level of security awareness of
people regarding auto thefts.

In addition to occasional thefts, when perpetrators manage to get keys accidentally, the most typical methods of thefts are breaking the lock
(especially in vehicles of heavier categories), pulling the inserted key mechanism and falsification of contact keys (especially in combined
vehicles) and highly professional methods {especially in higher rank private vehicles), where a perpetrator systematically and in advance
obtains car keys or uses a special electronic devices. What is particular]ly concerning is the robbery modus operandi, used in thefts of better pri-
vate vehicles. Private vehicles of lower price rank are stolen also for spare parts, while vehicles of 2 medium price rank for transformation and

legalisation through documents of destroyed cars of the same type.

Less expensive motor vehicles are basically stolen by individuals and local gangs, personal vehicles of medium price rank and vehicles of
heavier categories by criminal groups, while private vehicles of higher price rank are stolen by collaborators and/or members of international
criminal organisations. More expensive vehicles of different categories are most often taken abroad, mostly illegally to the north-west of
Croatia. One of the international smuggling routes goes also across Slovenia, particularly for cars stolen in Italy. It begins in Gori$ka brda and

continues through central Slovenia towards Hungary and Croatia.
Key words: crime, theft of motor vehicles, crime pattern analysis, the police, Slovenia
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